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RESOLUCION No.

Por la cual se modifica la zona de reserva vial de la interseccion entre las Avenidas
Ciudad de Villavicencio y Jorge Gaitan Cortés, en relacion con lo definido por la
Resolucion 0253 del 28 de junio de 2002.

EL SECRETARIO DISTRITAL DE PLANEACION

En ejercicio de las facultades legales, en especial de las que le confieren los articulos 177,
178 y 446 del Decreto Distrital 190 del 22 de junio de 2004 y 4, literal n, del Decreto Distrital
550 del 29 de diciembre de 2006 vy,

CONSIDERANDO

Que las vias que conforman la malla vial arterial principal y complementaria articulan la
ciudad y garantizan su consolidacion, las cuales aparecen definidas en el articulo 166 del
Decreto Distrital 190 de 2004, dentro de las cuales se contemplan las Avenidas Ciudad de
Villavicencio y Jorge Gaitan Cortes.

Que mediante Resolucion 0253 del 28 de junio de 2002, el Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital (hoy Secretaria Distrital de Planeacion) determiné el trazado y las zonas
de reserva para la interseccion de las avenidas Ciudad de Villavicencio por Jorge Gaitan
Cortes.

Que mediante el Contrato de Consultoria 2-0326 BIRF-2005, la firma Consorcio Sesac Ltda -
Projekta Ltda., adelantd estudios para definir y precisar las zonas de reserva viales
producidas por el subsistema vial del Distrito Capital.

Que dentro del citado contrato, dicho Consorcio elaboré los estudios técnicos que definieron
los criterios que debian ser considerados en la metodologia de analisis multicriterio de los
aspectos economico y financiero, social, disefio y seguridad vial, urbanismo, ambiental,
transito y transporte, para definir el trazado de las zonas de reserva vial.

Que en la ejecucion del objeto de los mencionados contratos, se concluyé la necesidad de
considerar las condiciones topograficas, urbanisticas y ambientales de la zona, asi como los
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desarrollos urbanos existentes, las normas de disefio del Instituto Nacional de Vias
(INVIAS), las pendientes, el estado de la construccidn, las condiciones de accesibilidad, el
paisaje, la morfologia urbana y predial, la infraestructura de servicios publicos, el transito
vehicular y peatonal, con el fin de minimizar el impacto urbano sobre el entorno, el espacio
publico y los recursos naturales.

Que en el sector del Distrito Capital donde se localiza la interseccion de las Avenidas Ciudad
de Villavicencio por Jorge Gaitan Cortes, se presentan condiciones especiales, en cuanto a
trazados viales y desarrollos urbanisticos existentes. Particularmente, desarrollos urbanos
con usos de alto impacto sobre el trafico, por lo cual, es necesario, para mejorar la
movilidad, la conectividad vial y la accesibilidad, desde y hasta dicho sector, adoptar
trazados viales que den respuesta eficiente, segura, técnica y econémica a la situacién
existente.

Que el Interventor del contrato 2-0326 BIRF — 2005, Ingeniero Crisanto Saenz Saavedra,
mediante radicacion 1-2007-49410 del 9 de noviembre del 2007, informé lo siguiente:

“...a la fecha se realizaron ajustes a las zonas de reserva vial con base en los disefios
correspondientes del contrato de la referencia, entregados y aprobados el 11 de diciembre
de 2006, mediante la entrega del producto 4, segun acta de entrega del producto final y
liquidacion definitiva del contrato 0326 de 2005.

De acuerdo a lo anterior se entregan los planos debidamente firmados y aprobados por la
firma consultora CONSORCIO SESAC-PROYECTA LTDA, y por esta Interventoria
CRISANTO SAENZ SAAVEDRA, asi mismo se presenta una sintesis de cada una de las
alternativas seleccionadas, con los ajustes respectivos, las cuales se encuentran
sustentadas y soportadas en los planos firmados....”

“...Interseccion No.3 Avenida Jorge Gaitan Cortes por Avenida Ciudad de Villavicencio: El
disefio de la interseccion fue resuelto planteando un paso elevado de la avenida Ciudad de
Villavicencio sobre la Avenida Jorge Gaitan Cortes, proponiendo una estructura con tres
carriles por sentido para atender los flujos directos de esta avenida. Para la Avenida Jorge
Gaitan Cortes se propone implementar una glorieta que facilite las maniobras
correspondientes a los giros propios de la interseccion.

Dadas las caracteristicas de las calzadas que confluyen a esta glorieta, se implanta la
calzada anular con tres carriles de circulacion. Los flujos provenientes de la Avenida Ciudad
de Villavicencio, se manejan mediante rampas canalizadas con dos carriles de circulacion.
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Para dar fluidez al giro sur-oriente, se propone la canalizacion de este trafico mediante
rampa independiente con dos carriles de circulacion, cuyos empalmes poseen radios de
curvatura consistentes con las velocidades de disefio. La alternativa seleccionada para
prediserio fue la numero uno. La seleccion de esta alternativa quedé soportada en los
informes del consultor, en el expediente de la interseccion N° 3 denominado
CSP_326 _EXP_INT _03_V1.1, radicado en la Secretaria Distrital de Planeacion...”

Que dentro de la parte considerativa del Decreto Distrital 319 de 2006 — “Plan Maestro de
Movilidad - PMM”, se indicé: “...Que para la formulacién de éste Plan se elaboré un estudio
detallado del sistema de movilidad actual cuyo Documento Técnico de Soporte contiene un
diagnadstico que fundamenta la formulacion del presente Decreto...”

Que el estudio mencionado se realizé mediante el Contrato BM41 de 2005, suscrito entre la
Secretaria de Transito y Transporte de Bogota — actual Secretaria Distrital de Movilidad y Ia
firma Duarte Guterman & Cia Ltda., cuyo objeto fue la “FORMULACION DEL PLAN
MAESTRO DE MOVILIDAD PARA BOGOTA D.C., QUE INCLUYE ORDENAMIENTO DE
ESTACIONAMIENTOS", y el cual fue acompanado por el Departamento Administrativo de
Planeacion Distrital — actual Secretaria Distrital de Planeacion.

Que teniendo en cuenta que el Plan Maestro de Movilidad busca aprovechar las
potencialidades de cada modo y medio de transporte y la mejora de las condiciones de
movilidad de la poblacion, el estudio mencionado, en su Capitulo 11 — Plan de
Intercambiadores Modales” cita dentro de los beneficios de los intercambiadores modales los
siguientes:

.

Mayor intermodalidad

Menor congestion

Ahorros en los tiempos de viaje

Mejoras en los niveles de servicio del transito

Mejoramiento de la productividad

Disminucion de las demoras a los usuarios

e En materia de Seguridad Vial el PIM contribuye a reducir tasas de accidentalidad por
mejoras en la infraestructura asociada a la intermodalidad. (...)”

e Desestimular el uso del automovil particular.

» Controlar la emision de contaminantes por fuentes maéviles en la ciudad.

e Optimizar el uso del espacio publico.
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e Facilitar la intermodalidad.
e Promover los modos no motorizados de transporte. (...)”

Que el PMM tiene como lineamientos principales la intermodalidad y la reduccion de tasas
de accidentalidad por mejoras en la infraestructura asociada al intercambio modal, lo que
motivé a la Secretaria Distrital de Planeacion a incluir, en los cuatro cuadrantes de la
interseccion, zonas de reserva para incorporar el componente intermodal relacionado con los
parametros dados por el PMM, que cuentan con Documento Técnico de Soporte — DTS No.1
en el que se indica: “(...)

1. Pasos peatonales fuera de la zona operacional directa de las intersecciones, de tal forma
que se reduzca el entrecruzamiento entre peatones y vehiculos en la zona de operacion de
la interseccion, mejorando la seguridad vial y peatonal, con miras a un desarrollo por etapas
que se incorporan en la solucion a desnivel.

2. Carriles adicionales en los cuatro cuadrantes, complementados con zonas de paraderos
de transporte publico fuera de la zona operacional directa de la interseccion, de tal forma
que estos aislen la descarga de pasajeros del flujo directo de vehiculos y disminuyan los
entrecruzamientos entre vehiculos mixtos y de transporte puablico, mejorando de forma
directa el nivel de servicio

3. Un esquema funcional que separe la operacion de intercambio modal en transporte
publico de la operacién en transporte privado. (...)"

Que el articulo 177 del Decreto Distrital 190 de 2004, sefiala que:

‘Las zonas de reserva vial son las franjas de terreno necesarias para la construccion o la
ampliacion de las vias pablicas, que deben ser tenidas en cuenta al realizar procesos de
afectacion predial o de adquisicion de los inmuebles y en la construccion de redes de
servicios publicos domiciliarios.

La demarcacion de las zonas de reserva vial tiene por objeto, ademas, prever el espacio
publico vial de la ciudad con miras a su paulatina consolidacion de conformidad con el plan
de Inversion y mantenimiento establecido en la presente revision del Plan de
Ordenamiento y los instrumentos que lo desarrollen.

Corresponde al Departamento Administrativo de Planeacion Distrital (DAPD), con base en
estudios técnicos que realice por si mismo o a través de las entidades encargadas de la
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ejecucion de los proyectos de construccion, adecuacion y mantenimiento, definir en detalle
las zonas de reserva vial, sefalarlas cartograficamente e informar de ello al Departamento
Administrativo de Catastro Distrital (DACD) para lo de su competencia.

Las secciones viales se definen con base en los siguientes criterios basicos: (...)

4. Las secciones viales deben disefarse previendo el adecuado dimensionamiento y
tratamiento urbanistico del espacio peatonal, en un todo acorde con el entorno y los
requerimientos del amoblamiento urbano, previendo: andenes y calzadas vehiculares
(como dotacion minima), alamedas y ciclo-rutas y las secciones adecuadas para los
sistemas de metro y las troncales de buses, como dotaciones adicionales en los casos
especificos que se determinen en la presente revision del Plan. (...)

7. El reconocimiento de vias singulares que por su emplazamiento en zonas de ladera, en
el centro histérico o en los centros fundacionales de los antiguos municipios anexados, en
cada caso exigen especificaciones particulares. (...)"

Que el articulo 178 del Decreto Distrital 190 de 2004, dispone: “Corresponde al
Departamento Administrativo de Planeacion Distrital (DAPD) (hoy Secretaria Distrital de
Planeacion) definir con detalle las zonas de reserva vial, sefialarlas sobre la cartografia
oficial, y ordenar y aprobar su demarcacion sobre el terreno cuando lo juzgue conveniente”.
(Subrayado y paréntesis fuera de texto)

Que el articulo 445 ibidem -Zonas de reserva para la imposicion de futuras afectaciones,
estipula que: “Las zonas de reserva a que se refiere esta disposicion, son las areas del
territorio Distrital que de conformidad con este Plan de Ordenamiento o con cualquiera de los
instrumentos que lo desarrollen, sean necesarias para la localizacion y futura construccion
de obras del sistema vial principal de la ciudad, de redes matrices de servicios publicos, de
equipamientos colectivos de escala urbana y, en general de obras publicas o para la
ejecucion de programas o proyectos con inversion publica, o para proteccion ambiental, a fin
de que sean tenidas en cuenta para la imposicién oportuna de las respectivas afectaciones.”

Que el articulo 446 del Decreto Distrital 190 de 2004 senala que: “La determinacion y
delimitacion de las areas de reserva a que se refiere el articulo anterior, se hara mediante
resoluciones del Departamento Administrativo de Planeacion Distrital (hoy Secretaria
Distrital de Planeacion), dependencia que enviara copia de dichos actos al Departamento
Administrativo de Catastro Distrital (hoy Unidad Administrativa Especial de Catastro).
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Igualmente corresponde al Departamento Administrativo de Planeacion Distrital el
levantamiento y modificacion de las citadas zonas.” (Subrayado y paréntesis fuera de texto).

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE

ARTICULO PRIMERO.- Modificar la zona de reserva vial de la interseccion entre las
Avenidas Ciudad de Villavicencio y Jorge Gaitan Cortes, de acuerdo con el plano anexo a
escala 1:1000 del predisefio geométrico elaborado dentro del Contrato de Consultoria No. 2-
0326 —BIRF-2005, el cual fue complementado con los lineamientos del Decreto Distrital 319
de 2006 (Plan Maestro de Movilidad) y sustentado mediante el Documento Técnico de
Soporte — DTS No. 001 que forma parte integral de la presente Resolucion.

ARTICULO SEGUNDO.- De conformidad con lo establecido en el articulo 181 del Decreto
Distrital 190 del 2004, a lado y lado de la zona de reserva vial se deberan prever las areas
de control ambiental, en las dimensiones y condiciones previstas en dicha norma o en las
que la modifiquen o complementen.

ARTICULO TERCERO.- Ordenar a la Subsecretaria de Planeacion Territorial, Direccion de
Vias, Transporte y Servicios Publicos, de la Secretaria Distrital de Planeacion, incorporar el
trazado definido en el articulo primero de la presente Resolucién, asi como en las planchas
H-55 y H-65 a escala 1:2000 del Instituto Geografico Agustin Codazzi y en los planos
urbanisticos y topograficos aprobados, correspondientes a los predios respecto de los cuales
se definen el trazado y las zonas de reserva vial que aparecen en el plano indicado en el
articulo primero de la presente Resolucion.

ARTICULO CUARTO: Informar a la Unidad Administrativa Especial de Catastro, adscrita a la
Secretaria Distrital de Hacienda, sobre las determinaciones adoptadas en la presente
resolucion, para lo de su competencia.
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ARTICULO QUINTO: Esta Resolucién rige a partir de la fecha de su publicacién en la
Gaceta de Urbanismo y Construccion de Obra y deroga las disposiciones que le sean
contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogota D.C.,

OSCAR A OLINA GARCIA
Secretario Dlstrlt | de Planeacion

Proyecto: Ivan Alejandro Garcija Grajalefe

Juan Carlos Tovar

Direccion de Vias, Wransporte y Seryicios Publicos
Reviso: William Fernando Camargo Tnanax

Director de Vias, Transport | ios Publicos
Reviso: Ernesto Jorge Clavijo Sierra

Subsecretario de Planeacion Ae |tonal

Revision Juridica: Beatriz Helena Prada Vargas
Subsecretaria Juridica
Rosa Zenaida Sanchez Latorr
idicos

Directora de Analisis y Concepto
Hugo Andrés Ovalle Hernandez
Profesional Especializado
Reviso: Martha Eugenia Ramos
' Asesora del Despacho
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DTS No. 001
DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE PARA LA
MODIFICACION DE LA ZONA DE RESERVA VIAL DE LA
INTERSECCION ENTRE LAS AVENIDAS VILLAVICENCIO POR
JORGE GAITAN CORTES, INCLUYENDO LINEAMIENTOS DE
INTERMODALIDAD

1. INTRODUCCION

(Tomado del Contrato de Consultoria N° 2-326 BIRF-2005 realizado por Projekta Ltda. para la SDP)

La interseccidn en referencia se localiza a nivel general en el sur occidente
de Bogota en Ila localidad de Ciudad Bolivar (19) y se identifica con
nomenclatura urbana de Bogota asi: la Avenida Ciudad de Villavicencio

como AK 70 y la Avenida Jorge Gaitan Cortés como AC 61 Sur.

A nivel local el area de influencia de la Interseccion se localiza entre las UPZ
Ismael Perdomo (69), Jerusalén (70) y Arborizadora (65).

Teniendo en cuenta que las dos Avenidas que conforman la Interseccion
tienen la misma tipificacion, a continuaciéon se presentan las caracteristicas
urbanisticas principales de las mismas:

PERFIL VIA DAPD - POT PERFIL VIA DAPD - PLANOS
URBANISTICOS

Avenida Ciudad de Villavicencio V- 2B

ANDEN 2.5 m.
ANDEN — ALAMEDA 3.50 m. ZONA VERDE 2.5 m
CICLORUTA 2.50 m. CALZADA 10 m.
CALZADA 6.25 m. SEPARADOR CENTRAL 10 m.
SEPARADOR LATERAL Q.50 m. CALZADA 10 m.
CALZADA TRANSMILENIO 7 m. ANDEN 2.5m.
SEPARADOR CENTRAL 5m. ZONA VERDE 2.5 m
CALZADA TRANSMILENIO 7 m.
SEPARADOR LATERAL O.50 m. ( Ver perfiles viales)

CALZADA 6.25 m.
ANDEN - ALAMEDA 3.50 m.

Avenida Jorge Gaitan Cortés V-2 A

ANDEN — ALAMEDA 7 m.
CICLORUTA 2.50 m.
CALZADA 9.25 m.
SEPARADOR CENTRAL 5 m.
CALZADA 9.25 m.

ANDEN - ALAMEDA 7 m.
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- Las vias pertenecen a la malla vial principal, la cual es la red de vias
de mayor jerarquia, que actia como soporte de la movilidad y la
accesibilidad urbana y regional y de conexién con el resto del pais.

- La Avenida Ciudad de Villavicencio pertenece al corredor troncal
especializado de transmilenio

- Las dos vias estan construidas.

- Préxima a la interseccion se localiza la CENTRALIDAD DELICIAS —
ENSUENO en la cual se localiza grandes superficies comerciales,
industrias, bodegas, entidades financieras. (se localiza en el sector
norte de la UPZ Arborizadora — Avenida Villavicencio por Avenida Del
Sur).

2. SITUACION ACTUAL DE LA INTERSECCION

(Tomado del Contrato de Consultoria N° 2-326 BIRF-2005 realizado por Projekta Ltda. para la SDP)

Esta es una interseccion a nivel controlada por semaforos, dentro de la cual
se realizan todas las maniobras de conexion, giros derechos e izquierdos,
entre los corredores de la Avenida Jorge Gaitan Cortés y la Avenida
Villavicencio, de acuerdo con la operacion de los flujos mostrados en la
Figura N° 1.

Figura N° 1. Esquema fisico y de operacion vehicular actual en la interseccién Avenida Jorge
Gaitan C. por Avenida Villavicencio

AV.JORGE GAITAN
CORTES

O Grupo vehicular

AVENIDA
VILLAVICENCIO

Calzada Cerrada por Obra
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La Avenida Villavicencio esta conformada por dos calzadas separadas, una
para cada sentido de circulaciéon Norte — Sur y viceversa, con seccién
transversal tipica de tres carriles cada una, la cual se amplia a cinco en los
accesos a la interseccion, para permitir la acumulacion de los vehiculos que
desean realizar los giros izquierdos. Ademas cuenta con infraestructura para
ciclousuarios por el costado oriental, la cual se interrumpe 100 metros antes
de la interseccion, por los dos costados, y no permite una conexion clara
para el flujo de bicicletas.

La Avenida Jorge Gaitan Cortés esta conformada por una seccion
transversal de dos calzadas de dos carriles cada una, manejando sentidos
de circulacion Oriente — Occidente y viceversa, permitiendo los giros
izquierdos desde el carril izquierdo.

Respecto a las condiciones de senalizacion, ésta se encuentra representada
unicamente en el control semafoérico y en algunas senales verticales que se
encuentran en regular estado y algunos “PARE” para la ciclorruta del costado
oriental en proximidades a la Avenida Gaitan Cortés. No existe demarcacion
horizontal sobre los accesos a la interseccion, situacidbn que genera
desorden por parte de los flujos, especialmente los que desean realizar los
giros izquierdos, asi como en la delimitacion de la zona de paso seguro para
los peatones.

Para todos los accesos, bajo condiciones normales de operacion, los giros
derechos se manejan de manera segregada a la interseccion a través de
conectantes directas, funcionando a flujo libre, dado que no estan
involucradas dentro del control semaférico.

El trafico vehicular en la interseccion esta compuesto mayoritariamente por
vehiculos livianos, aunque la presencia del transporte publico colectivo
(buses, busetas y colectivos) es alta, incluyéndose dentro de ésta a las rutas
alimentadoras del sistema de transporte masivo, las cuales utilizan la
conexion  Sur-occidente 'y viceversa. Los flujos peatonales son
representativos, especialmente en las horas de la manana y la tarde,
tomando en cuenta que en el costado sur-occidental esta emplazada la sede
de la Candelaria de la Universidad Distrital Francisco José de Caldas.

En estas condiciones, la interseccion presenta un nivel de servicio F para
todos los periodos de maxima demanda, con demoras promedio por vehiculo
de mas de 600 segundos, siendo las mas representativas las sufridas por el
flujo desde el occidente.
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3. SOLUCION PARA LA INTERSECCION RECOMENDADA
POR PROJEKTA LTDA EN EL CONTRATO CONTRATO
DE CONSULTORIA N° 2-326 BIRF-2005 SUSCRITO CON

LA SDP

La solucién propuesta para la Interseccion por la firma Projekta Ltda., se
baso en estudios detallados que incluyeron aspectos tan importantes como:

e Urbanismo y su impacto.

e Transito y Transporte basado en informacion primaria y secundaria y
en calculo de niveles de servicio con un software de modelacion.

* Predisefo geométrico y de seguridad vial

e Impactos Ambientales

* Impactos Sociales en la construccion y en el funcionamiento de la
interseccion.

e Evaluacion Econdtmica y Financiera de la implementacion vy
funcionamiento de la interseccion.

Estos aspectos fueron evaluados mediante la metodologia multicriterio,
buscando elegir la mejor alternativa entre tres (3) planteadas por el
Consultor. Con base en lo anterior, a continuacién se cita la alternativa
propuesta por la la firma Projekta Ltda., como la mas favorable (Figura 2):

(...}

En esta solucion se plantea un paso elevado de la Avenida Ciudad de
Villavicencio sobre la Avenida Jorge Gaitan Cortés. Se propone una
estructura con tres carriles por sentido para atender los flujos directos de
esta avenida.

Para la Avenida Jorge Gaitan Cortés se propone implementar una glorieta
que facilite las maniobras correspondientes a los giros propios de la
interseccion.

Dadas las caracteristicas de las calzadas que confluyen a esta glorieta, se
implanta la calzada anular con ftres carriles de circulacion. Los flujos
secundarios provenientes de la Avenida Ciudad de Villavicencio, se manejan
mediante rampas canalizadas con dos carriles de circulacion.

La glorieta que se propone con radio interno de 33.5m, posee caracteristicas
para una velocidad especifica de 30 KPH, igualmente, considerando la

¥
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topografia del sector la ubicacion final de los elementos estructurales (Pilas
y/o estribos) sera congruente con las necesidades de visibilidad para
velocidad de operacién del orden de 30 KPH para las maniobras que se
ejecutan en este tipo de solucion.

Para dar fluidez al giro sur-oriente, se propone la canalizacion de este trafico
mediante rampa independiente con dos -carriles de circulacion; cuyos
empalmes poseen radios de curvatura consistentes con las velocidades
citadas.

Figura N° 2. Solucién propuesta para la interseccion entre las Avenida Jorge Gaitan C. por
Avenida Villavicencio

De acuerdo con los resultados de la simulacion realizada para la Alternativa,
esta solucion ofrece un Nivel de Servicio “A”, con demoras medias por
vehiculo entre 3,0 y 4,5 segundos, sin que se observaran condiciones de
congestion en ninguno de los puntos de entrecruzamiento o conexion de las
rampas a las glorietas planteadas, permitiendo movilizar cerca de 77.000
vehiculos al dia. (...)”
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4. SOLUCION PARA LA INTERSECCION ADOPTADA PARA
LA RESOLUCION

Los estudios realizados por la firma Projekta tienen toda la argumentacion
para un funcionamiento de la intersecciéon con niveles de servicio altos,
integrados con los altos flujos peatonales y aspectos urbanisticos y de medio
ambiente. Sin embargo, el componente de intermodalidad no se incorporo,
por lo cual la Direccion de Vias, Transporte y Servicios Publicos de la SDP,
incluy6 dichos conceptos a la solucién propuesta, de conformidad con los
lineamientos del Plan Maestro de Movilidad — PMM, que se generaron en
una etapa posterior al mismo y antes del citado contrato y que por lo tanto no
se adoptaron en el desarrollo del mismo.

Por lo anterior, complementario a los parametros tenidos en cuenta en el
estudio mencionado, el “CONSIDERANDOQ” del Decreto Distrital 319 de 2006
— “Plan Maestro de Movilidad - PMM”, cita: “ Que para la formulacion de este
Plan se elabord un estudio detallado del sistema de movilidad actual cuyo
Documento Técnico de Soporte contiene un diagnoéstico que fundamenta la
formulacion del presente Decreto

El estudio mencionado anteriormente, se realizé mediante el Contrato BM41
de 2005, suscrito entre la Secretaria de Transito y Transporte de Bogota —
actual Secretaria Distrital de Movilidad y la firma Duarte Guterman y Cia
Ltda, cuyo objeto fue la “FORMULACION DEL PLAN MAESTRO DE
MOVILIDAD PARA BOGOTA D.C., QUE INCLUYE ORDENAMIENTO DE
ESTACIONAMIENTOS”, y el cual fue acompafado por el Departamento
Administrativo de planeacion Distrital — actual Secretaria Distrital de
Planeacion.”

Complementariamente, teniendo en cuenta que el PMM busca aprovechar
las potencialidades de cada modo y medio de transporte y la mejora de las
condiciones de movilidad de la poblacién, el estudio mencionado, en su

Capitulo 11 — Plan de Intercambiadores Modales” cita dentro de los
beneficios de los intercambiadores modales los siguientes:
“l..)

Mayor intermodalidad

Menor congestion

Ahorros en los tiempos de viaje

Mejoras en los niveles de servicio del transito

Mejoramiento de la productividad

Disminucion de las demoras a los usuarios

En materia de Seguridad Vial el PIM contribuye a reducir tasas de
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accidentalidad por mejoras en la infraestructura asociada a la
intermodalidad

e Desestimular el uso del automaovil particular.

e Controlar la emisién de contaminantes por fuentes moéviles en la
ciudad.

e Optimizar el uso del espacio publico.

e Facilitar la intermodalidad.

e Promover los modos no motorizados de transporte. (...)"

El hecho de que el PMM tiene como lineamientos principales la
intermodalidad y la reduccion de tasas de accidentalidad por mejoras en la
infraestructura asociada a la intermodalidad, motivd a la SDP a incluir en los
cuatro cuadrantes de la interseccion zonas de reserva para incorporar el
componente intermodal, asi: (...)

1. Pasos peatonales fuera de la zona operacional directa de las
intersecciones, de tal forma que se reduzca el entrecruzamiento entre
peatones y vehiculos en la zona de operacion de la interseccion, mejorando
la seguridad vial y peatonal, con miras a un desarrollo por etapas que se
incorporan en la solucion a desnivel.

2. Carriles adicionales en los cuatro cuadrantes, complementados con zonas
de paraderos de fransporte publico fuera de la zona operacional directa de la
interseccion, de tal forma que estos aislen la descarga de pasajeros del flujo
directo de vehiculos y disminuyan los entrecruzamientos entre vehiculos
mixtos y de transporte publico, mejorando de forma directa el nivel de
servicio

3. Un esquema funcional que separe la operacion de intercambio modal en
fransporte publico de la operacion en transporte privado. (...)"

Con base en los lineamientos mencionados, se incluyeron los siguientes
aspectos al predisefio geométrico presentado por Projekta Ltda., de tal forma
que se pudiese establecer una zona de reserva adecuada a las condiciones
de intermodalidad indicadas en la politica Distrital (Figura 3):

Para la Avenida Villavicencio se incluyeron carriles adicionales para carga y
descarga de pasajeros e intercambio modal ubicados de forma paralela y
anexa a los carriles derechos propuestos por el Consultor. Estos carriles
adicionales se desarrollan en una longitud de 60.0 metros previa y posterior
a las aproximaciones y descensos de los puentes vehiculares, de tal forma
que las condiciones tenidas en cuenta para las modelaciones hechas por el
Consultor se respeten y no se vean afectadas por detencién de transporte
publico o entrecruzamientos vehiculares y peatonales.
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Igualmente, los carriles adicionales se prolongan sobre las rampas
canalizadas sin interferir con las calzadas anulares de la glorieta.

De otro lado, para la inclusion de los aspectos adicionales a la propuesta de
Projekta Ltda., se tuvo en cuenta los desarrollos urbanisticos anexos a la
interseccion, las zonas previamente planteadas como cesion o reserva por
los proyectos urbanisticos y la implementacion de los aspectos que se estan
teniendo en cuenta para la aprobacion del Plan Parcial El Ensuefio, el cual
generara aumento en el nimero de desplazamientos en la zona por la
inclusion de un centro comercial y por la densificacion de la zona por
urbanizaciones desarrolladas en altura.

Figura N° 3. Solucion propuesta para la interseccién entre las Avenida Jorge Gaitan C. por
Avenida Villavicencio con conceptos de intermodalidad
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Finalmente es importante recalcar que el planteamiento geométrico y de
transito planteado por Projekta Ltda. se conservd en su totalidad y los
conceptos adicionales incluidos se basaron en el objetivo de Ia
administracion Distrital de dar inicio a la implementacién de los aspectos
dados por el PMM dentro de las proximos proyectos de infraestructura para
la Ciudad, en especial en una zona tan neurdlgica en lo referente a
transporte publico y pesado por su ubicacion geografica y de usos en
Bogota.
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