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INTRODUCCION

En correspondencia con la intencién de adelantar la modificacion del planteamiento del
plan parcial de renovacion urbana Ciudadela Nuevo Salitre, aprobado mediante decreto 583
del 16 de diciembre de 2016, en lo que se refiere al nUmero de viviendas NO VIS, la
incorporacion de viviendas VIS vy la flexibilizacion en la asignacion de la edificabilidad al
interior del proyecto, este informe técnico evalla esta nueva condicion con el fin de validar
si las acciones de mitigacién planteadas en la formulacion inicial se mantienen vigentes o
si se requiere del complemento de propuestas adicionales que mantenga las condiciones
de movilidad adecuada en su zona de influencia.

Para la realizacion de este analisis se parte de la informacién contemplada en el informe de
movilidad el cual hace parte integral al concepto de aprobacién del plan parcial, teniendo
en cuenta que las estimaciones de las demandas generadas y atraidas se basaron en los
estacionamientos propuestos por el promotor, para medir el impacto generado por el
proyecto y en consecuencia las propuestas de las medidas de mitigacion aprobadas en el
decreto 583.

Se aborda el andlisis relacionando el alcance y los objetivos del estudio, la documentacion
técnica de referencia y revisiébn normativa considerada para la elaboracion del documento,
seguido de la descripcién general, la caracterizacion y diagnéstico de la malla vial
circundante, caracterizacion de los patrones de viajes tanto de los flujos motorizados y no
motorizados, mostrando los resultados de la situacion actual, en funcién de la valoracién
previa y finalmente el andlisis para la situacion con proyecto, para efecto de estimar los
traficos atraidos y generados por la operacion de los usos propuestos.
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1. OBJETIVOY ALCANCE

1.1. OBJETIVO GENERAL

Verificar la pertinencia de las acciones de mitigacion planteadas en el estudio de transito el
cual hace parte integral del concepto de aprobacién del plan parcial por parte de la
Secretaria Distrital de Planeacion mediante el decreto 583 del 16 de diciembre de 2016,
basado en la actualizacion de la demanda generada y atraida del plan parcial Urban Salitre
por el nuevo planteamiento del nUmero de unidades residenciales, donde se mantiene el
namero de parqueaderos aprobados.

1.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Actualizacién de la demanda atraida y generada por el proyecto para los
diferentes modos, teniendo en cuenta las modificaciones en las unidades
residenciales.

e Evaluacién de la demanda generada y atraida utilizando el método de
estimacion usado en el estudio de transito aprobado y el método de rotacion
vehicular de un conjunto residencial ya consolidado.

¢ Realizar un analisis de capacidad en las intersecciones internas del plan parcial
con el nuevo planteamiento, para validar la eficacia en la operacion de la
infraestructura propuesta en el plan parcial.

1.3. ALCANCE

Asesorar al equipo de profesionales encargados de la estructuracion del proyecto
urbanistico y arquitectdnico, sobre los impactos generados por el aumento de unidades de
vivienda con el fin de garantizar condiciones éptimas de movilidad sobre la infraestructura
propuesta y la malla vial adyacente.
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2. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

El planteamiento urbanistico esta constituido principalmente por tres manzanas de
desarrollo, una al costado oriental del predio y dos al costado occidental del predio, estas
dltimas limitando con el corredor arterial de la avenida del Congreso Eucaristico (carrera
68). Con el fin de generar accesibilidad a los usos propuestos se proponen vias locales con
perfiles V-4 y V-5 las cuales se conectaran con futuros corredores como la avenida
Ferrocarril de Occidente (calle 22) y la avenida Industrial (calle 19). El plan parcial propone
usos de vivienda, dotacional, comercio zonal y servicio empresatrial.

2.1. UBICACION DEL PROYECTO

El predio se encuentra ubicado en la zona occidental de la capital del pais, en la Localidad
Puente Aranda en la UPZ N° 111 del mismo nombre, en el barrio Centro Industrial, segin
el Sistema de Informacién de Norma Urbana y Plan de Ordenamiento Territorial -SINUPOT.
El area de planificacion se encuentra limitada por la Cra 68, calle 19 y por la Calle 22.

Flgura 2 1 Locallzacmn general del proyecto

'."“( onlm ()9 Edura(;xor‘ ’
Caf

Panﬂ‘,ﬂrab

entroiMundial
de Avivamiento

f y &
@8 BancolGnb'Sudameris;

Fuente: Grupo Consultor.
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3. DESCRIPCION ARQUITECTONICA.

El plan parcial URBAN SALITRE, se compone de tres manzanas residenciales las cuales
estan conformadas por usos residenciales y comercios locales para la manzana 1y 2,y
usos residenciales, comercio local y servicios para la manzana 3, el plan parcial se
encuentra ubicado al costado oriental de la Cra 68, al sur de la calle 22 y al norte de la calle
19, se generan 7 etapas para el desarrollo del proyecto como se muestra en la seccién
siguiente.

3.1. ETAPAS DE DESARROLLO

Las etapas de desarrollo del plan parcial se establecen en 7 las tres primeras etapas se
concentraran en el desarrollo de la manzana 1, correspondientes al afio 6, la etapa 4 se
desarrollara la manzana 2, correspondiente al afio 12, y las etapas 5 se desarrollara la
manzana 3, en las etapas 6 y 7, se terminard el urbanismo, esto esta contemplado para el
afo 20. En el siguiente cuadro se muestra la distribucion descrita.

Cuadro 3-1 Etapas de desarrollo.

ETAPAS | ARG | MZ PERIODO EN EVALUACION
3 ]
2 6 1 & aflos
| ¢ 00000 ]
4 12 2 ] 12 afos
5 16 3
— T 18 | Urbanismo 20 afos

Fuente: Estudio de Movilidad Plan Parcial de Renovacién Urbana Ciudadela Nuevo salitre.

En la siguiente imagen se muestra las etapas de desarrollo del Plan Parcial Urbana Salitre,
distribuidas geogréaficamente en el lote a desarrollar.
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Figura 3-1 Distribucion geografica de las Etapas del Plan
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Parcial Urbana Salitre.
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Fuente: Estudio de Movilidad Plan Parcial de Renovacion Urbana Ciudadela Nuevo salitre.

3.2.

CONFIGURACION DE AREAS.

En el siguiente cuadro se muestran la configuracion de las areas del plan parcial propuesta
para la modificacion.

Cuadro 3-2 Cuadro de areas modificacion del plan parcial.

PARQUEADEROS
TIPO DE PRODUCTO UNIDADES AREA
PRIVADOS VISITANTES TOTAL

VIVIENDAS YA

COMERCIALIZADAS 637 38.109,00 721 64 785
(NO VIS) (NOTA 1)

VIVIENDAS VIP 200 8.400,00 25 11 36
VIVIENDAS VIS 318 13.356,00 53 20 73
VIVIENDAS NO VIS 2.394 137.503,25 2.383 238 2.621
SERVICIOS 6.000,00 51 51 102
COMERCIO 7.500,00 24 201 225
TOTAL 3.549 210.868,25 3.257 585 3.842

Fuente: Plan Parcial Urban Salitre.

El planteamiento que tiene el promotor para el desarrollo de las unidades de vivienda es de

3.549, comparados con el planteamiento del plan parcial aprobado son de 2.160 y la
diferencia son 1.389
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3.3. ZONA DE INFLUENCIA

La caracterizacion del area de influencia del plan parcial para este documento es la misma
analizada delimitada en el estudio de transito aprobado, esto significa que se cuenta con
un area de influencia directa y un area de influencia indirecta.

Dentro de la zona de influencia también se evallan la funcionalidad de las vias del sector
respecto al volumen vehicular, asi como el estado de su infraestructura, sefializacién
vertical y horizontal, buscando determinar la facilidad y seguridad con la que se movilizan
los vehiculos y peatones. En la figura que se presenta a continuacion se muestra la
delimitacién de dicha zona.

La delimitacion de la zona de influencia indirecta esta delimitada por la Calle 13 al sur, al
occidente por la Cra 68d, al oriente por la Av. Cra 50 y al Norte por la avenida la Esperanza

Figura 3-2 Zona de influencia indirecta.

DA

BN N
_-L—as;Amer‘reas~'G‘aH5—i‘3 »

4 v ""', \ " v W X
3 ’ P il - \\S‘l P NS A VRN N E
Fuente: Grupo consultor, imagen Google Earth basado en Estudio de Movilidad Plan Parcial de Renovacién
Urbana Ciudadela Nuevo salitre.

El area de influencia directa esta delimitada al norte por la Avenida la Esperanza, al sur por
la Calle 19, al occidente por la Av Cra 68 y al oriente por la Cra 62.
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oK N
Montevideo
. de BN

A

T8, SR N : % O N9
Fuente: Grupo consultor, imagen Google Earth basado en Estudio de Movilidad Plan Parcial de Renovacién
Urbana Ciudadela Nuevo salitre.
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3.4.

USOS DE SUELO:
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En la siguiente imagen se muestra los usos de suelo predominantes en el sector de analisis
del proyecto.

de Suelo.

DO

Figura 3-4 Usos

ZONA RESIDENCIAL CON ZONAS DELIMITADAS [
ZONA RESIDENCIAL CON ACTIVIDAD ECONOMIC
. ZONA INDUSTRIAL fi
. ZONA DE EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS
. ZONA DE SERVICIOS URBANOS BASICOS

. PARQUES ZONALES
. ZONA DE SERVICIOS EMPRESARIALES
. ZONA DE SERVICIOS EMPRESARIALES E INDUST
. ZONA ESPECIAL DE SERVICIOS
. ZONA DE SERVICIOS AL AUTOMOVIL
. ZONA DE COMERCIO CUALIFICADO
. ZONA DE COMERCIO AGLOMERADO
ZONA DE COMERCIO PESADO

. GRANDES SUPERFICIES COMERCIALES

. ZONA DE EQUIPAMIENTOS DEPORTIVO Y RECRE |

Fuente: SINUPOT. Bogota.gov.co.

En la imagen anterior se puede evidenciar que la localizacién del plan parcial se encuentra
en una zona de servicios empresariales e industriales, estableciendo que la UPZ Puente
Aranda (111) predomina el uso de bodega y almacenamiento e industria y el uso comercio
en corredor comercial en el sector de Salazar GOmez, ubicado sobre la Avenida de las
Américas, y la Avenida Centenario.
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4. CARACTERIZACION DE LA MALLA VIAL CIRCUNDANTE

Determinada la zona de influencia del proyecto, se identifican aspectos de movilidad de la
malla vial adyacente, con infraestructura limitada, por la zona donde se ubica, aclarando
gue la informacién presentada en este informe corresponde a la informacién suministrada
en el Estudio de Transito aprobado, la cual sera actualizada por medio de las tasas de
crecimiento para la localidad de Puente Aranda puesto que las condiciones atipicas que
genera la pandemia en el momento de la elaboracion del informe impide la toma de
informacion primaria.

4.1. CARACTERIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL PARA EL
TRANSITO DE VEHICULOS EN LA RED VIAL DE ACCESO AL
PROYECTO.

El sector de desarrollo contara con accesibilidad desde la avenida Cra 68, la Calle 19 y la
Calle 22, las cuales seran corredores principales de acceso y salida del Plan Parcial.

A continuacion, se presenta la caracterizacion de la red vial de la zona de influencia con su
respectivo registro fotografico, con una descripcion presentada por tipo de via, estado y
existencia de la sefalizacion.

4.1.1. Avenida Cra 68.

La Cra 68 esta clasificada como una via tipo V-2, actualmente en este punto esta avenida
cuenta con cuatro calzadas bidireccional con dos carriles por sentido norte sur y viceversa;
en su perfil actual. La carpeta estd constituida en asfalto en condiciones aceptables de
circulaciéon vehicular, con agrietamientos y presencia de huecos. La sefializaciéon vial
vertical y la horizontal no esté en su totalidad sin embargo la existente esta en buen estado.
En este corredor a futuro el distrito implementara el sistema troncal de transporte masivo,
dejando dos carriles para mixtos en cada sentido y los carriles centrales estaran definidos
para la operacion de Transmilenio.

Figura 4-1. Avenida Cra 68 x Calle 20

Fuente: Google maps
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CALZADAS 2
CONFIGURACION BIDIRECCIONAL
SENTIDOS SN-NS
CARRILES 4

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE
ESTADO DE PAVIMENTO REGULAR
ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA
ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA
ANDENES Sl
CICLORUTA NO PRESENTA

Fuente: Grupo consultor.

De acuerdo a la consulta del anexo 4 del decreto 364 de 2013 en la seccién de proyectos
viales, se establece que para la Avenida carrera 68 tendra una intervencion, conservando
la seccion y el tipo de via, correspondiente a una via V-2. De las secciones encontradas en
el anexo 8 del mismo decreto, se establece que la seccion es la informacion base de los
disefios que viene trabajando el distrito actualmente para este corredor:

Figura 4-2 Seccién transversal de la Cra 8 con Troncal

V-2 I

AT s Troncal
cLe UBE PEATOMAL:  skameiZn —— Clclorruta - Via
oppliERm e Smian F

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013.

4.1.2. Calle 22.

La Calle 22 esté clasificada actualmente como una via tipo V-7, actualmente en este punto
esta calle cuenta con una calzada bidireccional con un carril por sentido este oeste y
viceversa, en su perfil actual. La carpeta esta constituida en concreto asfaltico en la calzada
occidental de la avenida Cra 68, en regulares condiciones de circulacidn con agrietamientos
y presencia de huecos y en concreto hidraulico en la calzada oriental de la Carrera 68, en
buenas condiciones de circulacién vehicular. La sefializacioén vial vertical y la horizontal no
esta en su totalidad sin embargo la existente esta en buen estado.
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Figura 4-3. Calle 22 x Cra 68

Fuente: Google maps

CALZADAS 1

CONFIGURACION BIDIRECCIONAL

SENTIDOS EW-WE

CARRILES 4

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE-CONCRETO RIGIDO
ESTADO DE PAVIMENTO REGULAR-BUENO

ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA

ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA

ANDENES SI

CICLORUTA NO PRESENTA

Fuente: Grupo consultor.

Para la Calle 22 se proyecta la construccion e implementacion de la avenida ferrocarril,
ademas del proyecto del Regiotram de occidente, por esta razén se consulté el anexo 4 del
decreto 364 de 2013 en la seccion de proyectos viales, en esta seccion se establece que
para la calle 22, se plantea un cambio de seccion transversal. Actualmente el distrito este
en proceso de la definicion de los disefios con Regiotram.

Figura 4-4 Seccién transversal de la Calle 22 con Regiotram

V-1 I
1T Ty Metro en superficlie
? A D ROLAL Pt 71 Ciclorruta - Via

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013..
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4.1.3. Avenida la Esperanza.

La avenida la Esperanza esta clasificada actualmente como una via tipo V-3, actualmente
en este punto esta avenida cuenta con dos calzadas bidireccionales con tres carriles por
sentido este oeste y viceversa; en su perfil actual. La carpeta esta constituida en concreto
asfaltico, en buenas condiciones de circulacion. La sefalizacién vial vertical y la horizontal
esta en buen estado.

Figura 4-5. Calle 22 x Cra 68

-

Fuente: Google maps

CALZADAS 2
CONFIGURACION BIDIRECCIONAL
SENTIDOS EW-WE
CARRILES 6

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE
ESTADO DE PAVIMENTO BUENO
ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA
ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA
ANDENES Sl
CICLORUTA EXCELENTE ESTADO

Fuente: Grupo consultor.

Para la Avenida la Esperanza se consulté el anexo 4 del decreto 364 de 2013 en la seccion
de proyectos viales, se observa que la avenida la esperanza ya cuenta con la seccion, la
modificacion que se presenta respecto a la seccidbn mostrada en el anexo 8, es la ciclo ruta,
puesto que, en el anexo la ciclo ruta se encuentra a los costados externos de la calzada,
mientras actualmente en este tramo la ciclo ruta estéa en la mitad de la seccion transversal,
la seccion planteada en el anexo se muestra a continuacion:
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Figura 4-6 Seccion transversal de la Avenida la Esperanza

V-3» I

ANCHO TOTAL:  minimo 31.00 metros.
g iimo 10.00 m..

catl' _u-ml.. = Ciclorruta - Via
o LT mhim mumn:znq
85 ScRAMDORCENTAA B
N o
M

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013.

4.1.4. Calle 19.

La Calle 19 esta clasificada actualmente como una via tipo V-7, actualmente en este punto
esta calle cuenta con una calzada bidireccional con cuatro carriles dos por sentido este
oeste y viceversa, al oriente de la Avenida Carrera 68, al occidente de la Cra 68 la calle 19
cuenta con una calzada en un solo sentido de circulacidn oeste-este; en su perfil actual. La
carpeta esta constituida en concreto asfaltico en regulares condiciones de circulacién con
agrietamientos y presencia de huecos. La sefializacion vial vertical y la horizontal no esta
en su totalidad sin embargo la existente esta en buen estado.

Figura 4-7. Calle 19 x Cra 68

e Y

Fuente: Google maps

CALZADAS 1
CONFIGURACION BIDIRECCIONAL-UNIDIRECCIONAL
SENTIDOS EW-WE Y WE
CARRILES 4Y 3

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE
ESTADO DE PAVIMENTO REGULAR

ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA
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ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA
ANDENES S

CICLORUTA

NO PRESENTA

Fuente: Grupo consultor.

Para la Calle 19 se consulté el anexo 4 del decreto 364 de 2013 en la seccion de proyectos
viales, se observa que en la calle 19 se plantea una ampliacion de la calzada, la seccién
planteada en el anexo 8 se muestra a continuacion:

Figura 4-8 Seccién transversal de la Calle 19

V-3a

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013..

4.1.5. Calle 17.

La Calle 17 esta clasificada actualmente como una via tipo V-4, actualmente en este punto
esta Calle cuenta con dos calzadas bidireccionales con cuatro carriles dos por sentido este
oeste y viceversa. La carpeta esta constituida en concreto asfaltico en buenas condiciones
de circulacién hace poco fue intervenida la carpeta asfaltica al costado occidental de la
carrera 68. La sefializacion vial vertical y la horizontal esta en su totalidad sin embargo la

existente esta en buen estado.

Figura 4-9. Calle 22 x Cra 68

A
/
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CALZADAS 2
CONFIGURACION BIDIRECCIONAL
SENTIDOS EW-WE
CARRILES 4

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE
ESTADO DE PAVIMENTO BUENO
ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA
ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA
ANDENES Sl
CICLORUTA NO PRESENTA

Fuente: Grupo consultor.

Para la Calle 17 se consulto el anexo 4 del decreto 364 de 2013 en la seccién de proyectos
viales, se observa que en la calle 17 se plantea una ampliacién de la calzada, la seccién
planteada en el anexo 8 se muestra a continuacion:

Figura 4-10 Seccién transversal de la Calle 17

V-3 I

GA CONTROL AMBENTAL:  minkwa 10.00 m.
CLP. CIRCULAGION LIBAE PEATONAL: Ciclorruta - Via
c Ac minkmo 1.80 . (inchide franis de

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013..

4.1.6. Calle 20.

La Calle 20 esté clasificada actualmente como una via tipo V-5, actualmente en este punto
esta Calle cuenta con una calzada en un solo sentido con tres carriles en sentido oeste
este. La carpeta esta constituida en concreto asfaltico en regulares condiciones de
circulacion con agrietamientos y presencia de huecos. La sefializacién vial vertical y la
horizontal no esta en su totalidad sin embargo la existente esta en buen estado.
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Figura 4-11. Calle 20 x Cra 68

Fuente: Google maps

CALZADAS 1
CONFIGURACION UNIDIRECCIONAL
SENTIDOS WE
CARRILES 3

TIPO DE PAVIMENTO PAVIMENTO FLEXIBLE
ESTADO DE PAVIMENTO REGULAR
ESTADO SENALIZACION HORIZONTAL BUENA
ESTADO SENALIZACION VERTICAL BUENA
ANDENES Sl
CICLORUTA NO PRESENTA

Fuente: Grupo consultor.

Para la Calle 17 se consulté el anexo 4 del decreto 364 de 2013 en la seccion de proyectos
viales, se observa que en la calle 17 se plantea una ampliacién de la calzada, la seccién
planteada en el anexo 8 se muestra a continuacion:

Figura 4-12 Seccién transversal de la Calle 20

V-4r IS

c. CELORRUTA: i 180 . Inchikla g e megurch)
CLP. CRCULACION LBAE FEATONAL: B Arterial Rural
cu CUNETA. E
ANCHO DE CALZADA: D0 m. (1 ol por sentids)
8C %0

Fuente: Anexo 8 del decreto 364 de 2013..
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4.2. CARACTERIZACION DE LAS CONDICIONES DE OPERACION DEL
TRANSITO

A continuacién se hace la caracterizacién actual del area de influencia con la informacion
observada en sitio, teniendo en cuenta los sentidos viales existentes de las vias aledarias
con el fin de entender el comportamiento de las condiciones actuales de operacion
vehicular.

Figura 4-13 Sentidos viales en la zona de influencia

S % SRS e
2 e

Cra68

4.3. SISTEMA DE TRANSPORTE EN LA ZONA DE INFLUENCIA.

Dentro de las caracteristicas de la zona aledafa al proyecto es necesario tener en cuenta
las rutas del SITP que transitan en la zona de influencia, estas rutas y paraderos se
muestran en la siguiente figura.
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Flgura 4-14 Paraderos SITP

CONDETER S.A.S.

Sonjunto
litre Alto|Re.

Fuente: Grupo consultor a partir de IDECA.

De acuerdo a los paraderos aledafios al proyecto, se presenta en el siguiente cuadro las

rutas SITP.

Tabla 4-1. Frecuencias rutas de transporte publico.

VIA SENTIDO PARADERO RUTA VIA SENTIDO PARADERO RUTA

189 CRA 68 NORTE-SUR 126D06 T40

465A 15

128C06 576 200

C101 270

D607 661

183 736
367 A503

722 001A06 1

912 Cl1

128D06 C36 E44
CRA 68 SUR-NORTE C123 G503
SE6 CRA 68 NORTE-SUR H610

T40 162

162 634

15 639

200 950

270 001B06 C53

068A06 661 E70
736 H606

A503 74B

A606 001C06 189

Analisis de Transito Urban Salitre
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VIA SENTIDO | PARADERO RUTA VIA SENTIDO | PARADERO RUTA
A610 465A
c11 576
E44 c101
G503 F404
634 H607
639 183
068806 B404 367
C53 722
E70 912
S4B 001D06 36
189 €123
465A SE6
068C06 576 T40
c101 15
D607 200
183 270
367 661
722 736
912 002A06 A503
068D06 C36 c11
C123 E44
SE6 G503
T40 H610
T62 T62
15 634
200 639
270 950
661 002B06 C53
736 E70
127A06 A503 H606
A606 Z4B
A610 189
C11 465A
E44 576
G503 002€08 c101
634 FA04
639 H607
127806 B404 183
C53 367
E70 722
248 002D06 912
189 C36
465A €123
127C06 576 SE6
c101 T40
D607 15
183 200
367 270
722 661
127D06 912 190A06 736
C36 A503
C123 c11
SE6 E44
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VIA SENTIDO PARADERO RUTA VIA SENTIDO PARADERO RUTA
T40 G503
T62 H610
15 T62
661 634
736 639
A503 950
126A06 A606 190B06 C53
A610 E70
Cl11 H606
E44 Z4B
G503 189
367 465A
634 190C06 276
126806 639 C101
950 F404
C53 H607
E70 183
189 367
465A 722
126C06 576 912
C101 150006 C36
D607 C123
183 SE6
126D06 912 140
C36 CALLE 17 OESTE-ESTE 281A06 950
SE6 CRA 65B NORTE-SUR 236A06 950

Analisis de Transito Urban Salitre
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5. TOMA Y PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION PRIMARIA

Para el analisis de volumenes vehiculares se toma como referencia la informacion
secundaria obtenida del estudio de transito del plan parcial, ya que por las condiciones
atipicas que genera la pandemia no se puede tomar informacion primaria en la zona de
influencia.

5.1. METODOLOGIA EN GENERAL

El analisis de la implementacién del proyecto se desarroll6 siguiendo una secuencia l6gica
de actividades que permiten considerar todas las caracteristicas del area de influencia del
proyecto, que pueden incidir en el transito de la zona. A través de esta secuencia se evalu6
el comportamiento vial en la zona de influencia y se model6 la operacién en presencia del
tréfico atraido por el proyecto. El siguiente esquema resume este procedimiento.

Figura 5-1 Diagrama metodoldgico

PROYECTO

I |
Toma de Eleccion Modelo
informacion en de Comercioy Em%"y:;:‘ e
campo vivienda pr
Determinacion de Proyeccion del Cartografia de la Determinacion del
volimenes Wrdfico zona de influencia volumen con
proyecto

optimizado

| | |

.

¢Se satisfacen
los criterios
técnicos?

s
Red Vissim

Anilisis de
Resultados

St

Elaboracion de

informe

Fuente: Grupo consultor
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Para caracterizar la operacion del transito en el sector, de acuerdo con los requerimientos
establecidos por la autoridad de transito y transporte, la toma de informacion secundaria se
realizé para un dia tipico de semana y un dia atipico o de fin de semana. La informacion
fue registrada acogiendo la metodologia del Manual de Planeacién y Disefio para la
Administracion del Transito y el Transporte de la STT.

Figura 5-2 Diagrama metodologico

\ X3
¥

16¢2)

Acceso Sur

Aeceso Norte
148y1)
U N
/ 94)
&_
91 * k \‘h_.—
3 J4—— Adrceso Este

10¢3) & 7
) A > 1014
Aecceso OQeste ——» 3 Iy 7
L3 N > 2

/"

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte - STT.

Acceso Movimiento Cadigo Acceso Movimiento Cadigo
Directo 1 Directo 3
Norte Glro a izquierda L Oeste G|.r0 a izquierda 7
Giro a derecha 9(1) Giro a derecha 9(3)
Giro en U 10(1) Giroen U 10(3)
Directo 2 Directo 4
Sur Glro a izquierda 6 Este G|.rc- a izquierda 8
Giro a derecha 9(2) Giro a derecha 9(4)
Giro en U 10(2) Giro en U 10(4)

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte - STT.

5.2.

AFOROS Y ANALISIS GRAFICO DE LA INFORMACION

Para entender el comportamiento de los volumenes vehiculares, peatonales y de ciclo
usuarios sobre las vias adyacentes al proyecto, se analiza la informacién secundaria en los

puntos de aforo.

Cuadro 5-1 Movimientos aforados

Intersecciéon Fecha de aforo Movimientos aforados Periodo
Av. Cra 68 x Calle 17 NW, WS, SE, EN 6:00 - 20:00
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Calle 17 x Cra 68B SN, SE, SW, EW,ES,EN, WE,WN,WW
Calle 19 x Cra 68B SE

Av. Cra 68 x Calle 19 EW, ES, EN, NS, SN, SE, EN

Av. Cra 68 x Calle 20 NW, SS, SW
Calle 17 x Cra 65B Miércoles y NS, NE, NW, SN, SE, SW

Cra 65B x Calle 17y 18 Sabado SN, NW, WS, SW
Cra 65 B x Calle 18ay 18b SW, N\W

Av. Cra 68 x Calle 17 PEATONALES

Av. Cra 68 x Calle 19 PEATONALES

Av. Cra 68 x Calle 19 PEATONALES

Fuente: Grupo consultor

La metodologia para el analisis de los datos obtenidos de los aforos se desarrolla a partir
de la agrupacién de los mismos en los dias en los que se tomaron que a su vez se encuentra
clasificada por hora y por movimiento, tal como se mostrara a continuacion.

Figura 5-3 Descripciéon puntos de aforo

i Caic20 TN Cre 68

S TCONTINA

a

&@3

,deICONVENGIONas’

Cra65B B3y Calle 17
L e — — OO
Fuente: Grupo consultor

5.3. ANALISIS DE VOLUMENES VEHICULARES

Las categorias vehiculares que circulan por la ciudad poseen caracteristicas que las hacen
afectar de una manera diferente la movilidad general de las vias. Una manera de
estandarizar los vehiculos es asignando un factor para cada tipo, de forma tal que la suma
de los productos permita manejar los volumenes totales en una sola categoria, vehiculos
equivalentes, y de esta forma alimentar los modelos de simulacién. En el siguiente cuadro
se consignan los factores avalados por las autoridades de transito sobre el tema.
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Cuadro 5-2 Factores por categorias para vehiculos equivalentes

Tipo de Vehiculo | Factor de equivalencia
Auto 1.0
Bus 2.0
Camioén 25
Moto 0.5

Fuente. Secretaria Distrital de Movilidad

El esquema de presentacion de los volumenes vehiculares para las intersecciones donde
se registré informacion se describe de la siguiente manera:

1) Figura de movimientos: Explica la localizacién del punto observado e ilustra los
movimientos aforados.

2) Volumenes vehiculares horarios: Se presenta la informacién vehicular del punto de
aforo por periodos de una hora cada 15 minutos en términos de vehiculos mixtos y
equivalentes. Este cuadro es Util para identificar la hora de mayor tréafico.

3) Histograma de voliumenes: Con base en el cuadro de volimenes horarios, se
expone de manera gréafica el comportamiento del trafico en vehiculos equivalentes
a lo largo del dia. Este histograma permite observar los intervalos del dia en que se
localizan los valles y los picos de la demanda vehicular.

4) Volumenes hora pico: Una vez identificada la hora pico en la zona de influencia, se
desagregan los volimenes por movimiento para la hora sefialada.

A continuacion, se presenta el analisis de los volimenes para el total de las intersecciones
sefialadas anteriormente.

54. VOLUMENES VEHICULARES TOTALES EN EL AREA DE
INFLUENCIA

Después de haber realizado el analisis de volimenes vehiculares en el sector por punto de
aforo de la informacién secundaria, donde se toman los volumenes de las horas pico de
transito vehicular, para realizar una actualizacion de los volimenes vehiculares de la zona
de influencia del proyecto. A continuacion, se presentan los cuadros resumen del volumen
de las horas pico, del estudio de transito aprobado 2016 y actualizados al afio 2020,
teniendo en cuenta que las tasas de crecimiento para el sector son de 1,63 para vehiculos
livianos y de 3,91 para camiones.

Cuadro 5-3 Distribucion hora pico zona de influencia 2015

2015

DIA PERIODO HDM AUTOS | BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICIS | MIXTOS | EQUIV | FHP
7:30 | 8:30 | 8250 | 1336 1029 6753 167 | 17522 | 16917

MARTES AM 0,94
Composicién | 51% | 47% 8% 6% 39% '
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1130 | 12:30 | 9114 | 1032 1127 3410 | g3 | 14760 | 15724
M 0,97
composicién | 67% | 62% 6% 6% 19%
17:00 ‘ 18:00 | 7038 | 1013 661 5031 | 235 | 13960 ‘ 13297
PM 0,96
composicién | 44% | 40% 6% 4% 29%
2015
DIA PERIODO HDM AUTOS | BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICIS | MIXTOS | EQUIV | FHP
7:30 ‘ 8:30 7615 925 832 3451 154 14176 | 14703
AM 0,94
composicién | 47% 43% 5% 5% 20% 1%
11:30 [ 12:30 | 8236 | 854 801 2480 | 77 | 13597 | 14575
SABADO M 0,97
composicion 60% 56% 5% 5% 14% 0%
17:00 | 18:00 | 6371 | 874 438 2504 | 217 | 11336 | 11559
PM 0,96
composicién | 39% 36% 5% 2% 14% 1%
Fuente: Grupo Consultor
En el siguiente cuadro se presentan para el afio 2020.
Cuadro 5-4 Distribucidon hora pico zona de influencia 2020
2020
DIA PERIODO HDM AUTOS | BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICIS | MIXTOS | EQUIV | FHP
7:30 ‘ 8:30 | 8945 | 1448 1247 7322 | 167 | 19129 | 18670
AM 0,94
Composicion 51% 8% 7% 42% 1%
1130 [ 12:30 | 9881 | 1119 1365 3697 | 83 | 16145 | 17405
MARTES M 0,97
composicion 67% 6% 8% 21% 0%
17:00 ‘ 18:00 | 7631 | 1098 801 5455 | 235 | 15220 ‘ 14628
PM 0,96
composicion 44% 6% 5% 31% 1%
2020
DIA PERIODO HDM AUTOS | BUSES | CAMIONES | MOTOS | BICIS | MIXTOS | EQUIV | FHP
7:30 ‘ 8:30 | 8256 | 1003 1008 3742 | 167 | 14176 | 14703
AM 0,94
composicion 47% 6% 6% 21% 1%
11:30 ‘ 12:30 | 8929 | 926 970 2689 83 | 13597 ‘ 14575
SABADO M 0,97
composicion 60% 5% 6% 15% 0%
17:00 ‘ 18:00 | 6907 | 948 531 2715 | 235 | 11336 ‘ 11559
PM 0,96
composicion 39% 5% 3% 15% 1%

Fuente: Grupo Consultor

De los cuadros anteriores podemos concluir que la hora de maxima demanda se encuentra
entre las 07:30 a 08:30 en el periodo de la mafana el dia tipico. Después de aplicar las
tasas de crecimiento para la zona de influencia se observa que paso de 17.522 vehiculos
mixtos en el afio 2015 a 19.129 vehiculos mixtos en el afio 2020, en la siguiente imagen se
muestran las distribuciones de los tres periodos punta del dia tipico.

Figura 5-4 Distribucion Horas Pico
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Distribucion horas pico del dia tipico
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Fuente: Grupo consultor

Observamos que, en la hora de maxima demanda, tenemos mas de 19.129 vehiculos
mixtos y 18.670 vehiculos equivalentes en la zona de andlisis, en la siguiente imagen se
muestra la composicion vehicular de la hora de méxima demanda.

Figura 5-5 Composicion vehicular HDM.

COMPOSICION HDM

= 167; 1%

. N
;B

A
= 7322;38% /

4

= 1247;6%

1

®AUTOS = BUSES = CAMIONES = MOTOS = BICIS

Fuente: Grupo consultor.

En el siguiente cuadro se muestran los volimenes por interseccion tanto para el 2015 como
para el 2020.
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Cuadro 5-5 Distribucion hora pico zona de influencia 2015

2015
v »n z & m 8 T wn
INTERSECCION E|lg| 2w g S 2 g EE | I

< () s S = S g w
CRAG8XCALLE17 | 988 | 70 | 133 |1147| 0 | 2338 | 2034 |064
CRAGS8BXCALLE17 | 840 | 27 | 207 | 430 | 45 | 1549 | 1640 |0,84
CALLEISXCRA68B | 114 | 1 | 33 | 48 | o | 196 | 223 [079
AV.CRAG8X CALLE19 | 5088 [1158| 454 |4651 | 65 |11416| 10884 |0,88
AV.CRA68XCALLE20 | 342 | 15 | 33 | 215 | 5 | 610 | 564  |087
CALLE17XCRA65B | 105 | 1 | 61 | 46 | 8 | 221 285 0,69
CRAG5BXCALLE17A/18 | 91 | 0 | 27 | 43 | 9 | 170 183 |07
CRA6SBXCALLE18A/188| 73 | 0 | 45 | 36 | 9 | 163 206 0,89

Fuente: Grupo Consultor
Volumenes por intersecciones para el 2020.

Cuadro 5-6 Distribucion hora pico zona de influencia 2020.

2020

v n z 4] & 38 I wn

INTERSECCION 28| 2. § S 2 £ - | =

< (<) s S = S g w
CRA6SXCALLE17 |1071| 76 | 161 |1244| 0 | 2552 | 2248 |0,64
CRAGS8BXCALLE17 | 911 | 29 | 251 | 466 | 49 | 1706 | 1844 |0834
CALLE19XCRAG68B | 124 | 1 | 40 | 52 | o | 217 | 252 |079
AV.CRAG8 X CALLE19 | 5516 (1256 550 | 5043 | 70 [12435| 11946 |0,88
AV.CRA68XCALLE20 | 371 | 16 | 40 | 233 | 5 | 665 | 621|087
CALLEI7XCRA65B | 114 | 1 | 74 | 50 | o [ 248 | 329 [069
CRAGSBXCALLE17A/18 | 99 | 0 | 33 | 47 | 10 | 189 | 208 |07
CRAG6SBXCALLE18A/18B| 79 | 0 | 55 | 39 | 10 | 183 | 239|089

Fuente: Grupo Consultor

5.5. ANALISIS DE VOLUMENES PEATONALES Y CICLO USUARIOS

A continuacion, se presentan los cuadros resumen de las horas pico, actualizados al afio
2020, teniendo en cuenta que las tasas de crecimiento para Bogota del 2%, se calcul6 con
base a las proyecciones realizadas por el DANE, basados en el censo poblacional del afio
2018.
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Cuadro 5-7 Distribucion hora pico zona de influencia 2020

2015
DIA PERIODO HORA PEATONES
MANANA 6:15 7:15 2539
MARTES MEDIO DIA 13:45 | 14:45 1823
TARDE 17:30 | 18:30 2675
2015
DIA PERIODO HORA PEATONES
MANANA 6:15 7:15 1046
SABADO MEDIO DIA 13:45 | 14:45 1639
TARDE 17:30 | 18:30 602

Fuente: Grupo Consultor
En la siguiente tabla se muestran los volimenes para el afio 2020.

Cuadro 5-8 Distribucidon hora pico zona de influencia 2020

2020
DIA PERIODO HORA PEATONES
MANANA 6:15 7:15 2803
MARTES MEDIO DIA 13:45 | 14:45 2013
TARDE 17:30 | 18:30 2953
2020
DIA PERIODO HORA PEATONES
MANANA 6:15 7:15 1155
SABADO MEDIO DIA 13:45 | 14:45 1810
TARDE 17:30 | 18:30 665

Fuente: Grupo Consultor

De los cuadros anteriores podemos concluir que la hora de maxima demanda peatonal se
encuentra entre las 17:30 y 18:30 en el periodo de la tarde el dia tipico y aplicando la tasa
de crecimiento del 2% el numero de peatones paso de 2.675 a 2.953 para el 2020, en la
siguiente imagen se muestran las distribuciones de los tres periodos punta del dia tipico.
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Figura 5-6 Distribucion Horas Pico
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Fuente: Grupo consultor

Observamos que, en la hora de maxima demanda, tenemos mas de 2.950 peatones en la
zona de analisis.
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6. ANALISIS DE LA DEMANDA DEL PLAN PARCIAL.

Luego de realizar el andlisis de la malla vial adyacente, se procede a realizar la estimacion
de los volumenes vehiculares que atrae y genera los usos propuestos por el plan parcial,
con el fin de evaluar el impacto en la zona de influencia y poder determinar si las acciones
de mitigacion aprobadas cubren los impactos de la nueva propuesta.

Teniendo en cuenta que la modificacion planteada por el promotor, en el aumento de
namero de unidades de vivienda NO VIS, la reduccién del nimero de viviendas VIP y la
incorporacion de nuevas unidades VIS, manteniendo las caracteristicas aprobadas de los
demas usos propuestos, se evalla el impacto en términos de movilidad teniendo en cuenta
2 metodologias, una la utilizada en el estudio de transito aprobado, basado en la cantidad
de estacionamientos propuestos y la otra basado en la medicién de la rotacién peatonal y
vehicular en un proyecto espejo que contenga caracteristicas similares.

Para este analisis se presentan tres escenarios de comparacion, una sera la situacion base,
en la cual encontramos las unidades de vivienda aprobadas basados en los parqueaderos
para la estimacion de la demanda, la otra es con el aumento de las viviendas propuestas
por el promotor basados en los parqueaderos para la estimacién de la demanda y la ultima
con el aumento de las viviendas propuestas por el promotor, pero la estimacion de la
demanda se realiza por medio de los modelos de rotacién consolidados.

6.1. ESTIMACION DE LA DEMANDA POR MEDIO DE LOS
ESTACIONAMIENTOS.

Esta metodologia consiste, en que la demanda generada por los usos del plan parcial es
igual al numero de estacionamientos ofrecidos por el proyecto, tomando las mismas
consideraciones que se presentaron en el estudio de transito aprobado, mediante el decreto
583 de 2016, estas consideraciones son las siguientes:

e EI nimero de vehiculos que genera el proyecto corresponde al namero de
estacionamientos privados requerido por el Plan Parcial.

e El numero de vehiculos atraidos por el proyecto corresponde al nimero de
estacionamientos para visitantes requerido por el Plan Parcial.

¢ Lademanda estimada por el nUmero de estacionamientos, se asigno en el software
de simulacion, considerando un porcentaje como volumen de ingreso a cada unidad
de manzana del Plan Parcial y otro de salida.

e Los porcentajes asignados para cada uso se establecieron a partir del
comportamiento del transito en la ciudad, caracterizada por los horarios establecidos
para las jornadas laboral y residencial, asi como la jornada formalizada para las
actividades de comercio.
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¢ Laasignacion del transito generado y atraido por el uso de vivienda se hizo teniendo
en cuenta que el generado corresponde a los cupos calculados como privados y de
los cuales en la HMD y teniendo en cuenta la medida de pico y placa de la ciudad
salga un

e 60% del volumen representado por los cupos calculados, en cuanto a las entradas
a las distintas manzanas se realizaron teniendo en cuenta los cupos calculados
como visitantes y teniendo  en cuenta los parametros mencionados  con
anterioridad, se establecid6 que al plan ingresara un 10% del total de cupos
destinados a visitantes.

e En el caso del transito generado por el uso comercial, se establecié que treinta
(30%) por ciento de la demanda ingresa al Plan Parcial en la Hora de maxima
demanda, representado en los propietarios de los locales y almacenes, asi como en
los empleados que laboran en los mismos, teniendo en cuenta que se van a
desarrollar proyectos de escala vecinal y un diez (10%) por ciento salga del mismo.

e Eltrafico atraido por el uso comercial, en la hora de maxima demanda se considera
serd medio, por las mismas condiciones de movilidad de la ciudad y los horarios
formalizados para la atencién en el gremio comercial, donde se inician labores de
atencion a los clientes luego de las 9:00 horas. Buscando representar en la
modelacion situaciones extremas, se establecié que un setenta (30%) por ciento
de la demanda total atraida, ingrese al Plan Parcial y un treinta (10%) por ciento
salga del mismo.

e Para el uso de suelo destinado a servicios se aplicardn los mismos porcentajes de
asignacion vehicular que los definidos para el uso comercial.

6.1.1. Estimacién de la demanda generada y atraida en el estudio de
transito aprobado.

La modificaciéon que plantea el promotor consiste en aumentar el nimero de unidades de
vivienda de 2160 a 3549, pero manteniendo la misma poblacibn y numero de
estacionamientos, ya que los apartamentos destinados para cuatro habitantes, en este
planteamiento se dividen en 2 apartamentos para dos habitantes. Las consideraciones del
namero de vivienda en el estudio aprobado son las siguientes:

Cuadro 6-1 Numero de unidades de vivienda aprobadas.

Mz N° VIV ACTUAL ESTUDIO
1 880
1vip 230
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Mz

N° VIV ACTUAL ESTUDIO

Comercio

2

800

Comercio

3

250

Comercio

Servicios 1

Servicios 2

TOTAL

2160

CONDETER LTDA

NIT: 800196380-7

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle

19.

El siguiente cuadro muestra los estacionamientos aprobados en el plan parcial.

Cuadro 6-2 Estacionamientos aprobados para el plan parcial.

_CUPOS PPRU CIUDADELA NUEVO SALITRE

MZ| Uso pwmcy/:g)oss m#s?/}\:(%gs

VIVIENDA NO VIP 1498 a8
1 | VIVIENDA VIP 29 13
COMERCIO 3 &7

VIVIENDA NO VIP 1350 ae
COMERCIO 8 57
| VIVIENDA NO VIP 425 25
3 COMERCIO 3 87
SERVICIOS (ET 5) 13 13
| SERVICIOS (ET 7) 38 38
TOTAL | ams 340

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle

19.

Revisando el cuadro de estacionamientos aprobados por el plan parcial se evidencia que
la suma del total de los cupos de estacionamientos para privados y visitantes tiene un error,
ya gue la suma de la columna de cupos para privados es de 3385 y la de visitantes es 458.

Teniendo el total de estacionamientos y el nUmero de viviendas aprobadas se procede a

estimar la demanda para la hora de maxima demanda.

Cuadro 6-3 Demanda generada y atraida por el Plan Parcial en el estudio Aprobado.

PARQUEADEROS DEMANDA
Mz N° VIV ACTUAL ESTUDIO
CUPOS PRIV | CUPOS VISI | DEMANDA PRIV | DEMANDA VIS
1 880 1496 88 898
1VIP 230 29 13 17
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PARQUEADEROS DEMANDA
Mz N° VIV ACTUAL ESTUDIO
CUPOS PRIV | CUPOS VISI | DEMANDA PRIV | DEMANDA VIS
Comercio 8 67 8 22
2 800 1360 80 816 8
Comercio 8 67 8 22
3 250 425 25 255 3
Comercio 8 67 8 22
Servicios 1 13 13 2 8
Servicios 2 38 38 8 22
TOTAL 2160 3385 458 2020 117

Fuente: Grupo Consultor.

Observamos que la demanda atraida y generada para el plan parcial aprobado, basado en
la cantidad de estacionamientos propuestos es de 2020 vehiculos generados y 117
vehiculos atraidos, para un total de 2.137 vehiculos.

6.1.1. Estimacion de la demanda generada y atraida para el plan
parcial con la actualizacion del numero de unidades de
vivienda.

Este escenario corresponde al segundo escenario de comparacion, en el cual se estima la
demanda de las unidades de vivienda propuestas, por medio de la metodologia basada en
la cantidad de estacionamientos como lo evalla el estudio de transito aprobado. A
continuacioén, se presenta las unidades de viviendas propuestas.

Cuadro 6-4 Niumero de unidades de vivienda propuestas.

TIPO DE PRODUCTO UNIDADES

VIVIENDAS YA COMERCIALIZADAS (NO VIS) (NOTA 1) 637
VIVIENDAS VIP 200
VIVIENDAS VIS 318
VIVIENDAS NO VIS 2.394
SERVICIOS

COMERCIO

TOTAL 3.549

Fuente: Constructora Ospinas

Los estacionamientos aprobados en el plan parcial corresponden a la suma de los
estacionamientos privados 3.385 mas los estacionamientos para visitantes 357, para un
total de 3.842, que corresponde a la misma cantidad propuesta para este planteamiento el
promotor. Después de las consideraciones realizadas en la seccién anterior, se muestran
el nUmero de estacionamientos propuestos por el plan parcial en la siguiente tabla.
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Cuadro 6-5 Estacionamientos propuestos para el plan parcial.

NIT: 800196380-7

PARQUEADEROS
TIPO DE PRODUCTO
PRIVADOS | VISITANTES TOTAL
VIVIENDAS YA COMERCIALIZADAS (NO VIS) 721 64 785
VIVIENDAS VIP 25 11 36
VIVIENDAS VIS 53 20 73
VIVIENDAS NO VIS 2.383 238 2.621
SERVICIOS 51 51 102
COMERCIO 24 201 225
TOTAL 3.257 585 3.842

Fuente: Constructora Ospinas

En el cuadro a continuacidn, y teniendo en cuenta las consideraciones de la seccién anterior
se estiman las demandas vehiculares para la hora de maxima demanda, ademas se
distribuyen las unidades de vivienda No vis, en las manzanas del plan parcial.

Cuadro 6-6 Demanda generada y atraida por el Plan Parcial con los
estacionamientos propuestos.

N° VIV PARQUEADEROS DEMANDA
Mz FINAL | PROPUESTOS PRIV | PROPUESTOS VISI | DEM. NOR. PRIV | DEM. NOR. VISI
1 1441 1476 144 886 14
1vIP 200 25 11 15 1
1ViIs 318 53 20 32
Comercio 8 67 8 22
2 1087 1113 108 668 11
Comercio 8 67 8 22
3 503 515 50 309 5
Comercio 8 67 8 22
Servicios 1 13 13 2 8
Servicios 2 38 38 8 22
TOTAL 3549 3257 585 1944 129

Analisis de Transito Urban Salitre

Fuente: Grupo Consultor.

Observamos que la demanda atraida y generada para el plan parcial, por medio de esta
metodologia y teniendo en cuenta las consideraciones de la seccién anterior, es de: 1944
vehiculos generados y 129 vehiculos atraidos, para un total de 2.073 vehiculos, lo cual
implica que a pesar de que tenemos mayor numero de viviendas la generacion y atraccion
de viajes es en términos generales la misma.

Diciembre 2020
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6.2. ESTIMACION DE LA DEMANDA POR MEDIO DE MODELOS DE
ROTACION.

NIT: 800196380-7

Con el fin de estimar la demanda vehicular y peatonal de las viviendas VIP, VIS y NO VIS
planteadas en el plan parcial, se toma como referencia un modelo de demanda o espejo
que represente las mismas caracteristicas de los usos evaluados. Para ello se tiene en
cuenta que el modelo de demanda cuente con caracteristicas similares socio econémicas,
en cuanto a ubicacion y estrato con el fin de determinar la operacion, de entradas y salidas
y asi obtener las demandas de generacion de viajes por los usos de vivienda.

6.2.1. MODELO DE DEMANDA NO VIS CONJUNTO RESIDENCIAL
LAS AMERICAS:

Para el uso de vivienda se tomé como modelo el conjunto residencial Las Américas club,
para el uso No VIS, localizado en la Carrera 69d x Calle 3 sur, cerca del centro comercial
Plaza de las Américas, en la localidad de Kennedy, este modelo de demanda cuenta con
780 unidades de vivienda, en la siguiente imagen se muestra la localizacién espacial del
modelo de demanda.

Figura 6-1 Localizacién espacial Conjunto residencial Las Américas Club.
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LAB"AMERICAS club *

Fuente: Grupo consultor con Base en Google Earth.

En la siguiente imagen se muestra el conjunto residencial modelo.

Figura 6-2 Conjunto residencial Las Américas Club.
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Fuente: Grupo consultor con Base en Google Earth..

6.2.2. MODELO DE DEMANDA VIS CONJUNTO RESIDENCIAL EL
JARDIN:

Para el uso de vivienda VIS se tomé como modelo el conjunto residencial el jardin para el
uso VIS, localizado en la Carrera 63 sur, al respaldo del centro comercial El Ensuefio, en la
localidad de Ciudad Bolivar, este modelo de demanda cuenta con 756 unidades de vivienda
distribuidas en 5 torres de 14 pisos de apartamentos, en la siguiente imagen se muestra la
localizacion espacial del modelo de demanda.
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Figura 6-3 Localizacion espacial Conjunto residencial El Jardin.

CHRivera De Santuan

NIT: 800196380-7

Ciudad Limpia:
.
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El'Marquéz g
Panaderia y Pasteleria

Fuente: Grupo consultor con Base en Google Earth.

Figura 6-4 Conjunto residencial_ El Jardin.

Fuente: Grupo consultor con Base en Google Earth.

6.2.3. MODELO DE DEMANDA VIP EL PARAISO:

Para el uso de vivienda VIP se tom6é como modelo el conjunto residencial el Paraiso para
el uso VIP, localizado en la Carrera 63 sur, al respaldo del centro comercial EI Ensuefio, en
la localidad de Ciudad Bolivar, este modelo de demanda cuenta con 192 unidades de
vivienda distribuidas en 8 torres de 6 pisos de apartamentos, en la siguiente imagen se
muestra la localizacion espacial del modelo de demanda.
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espacial Conjunto residencial El Paraiso

Flgura 6-5 Localizacion
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Fuente Grupo consultor con Base en Google Earth

Figura 6-6 Conjunto Residencial El Paraiso

Fuente: Grupo consultor con Base en Google Earth.

6.3. MODELOS DE VIVIENDA:

Luego de identificar los modelos de rotacion, se determina el factor de relacion el cual se
define entre el nimero de unidades de vivienda del modelo de demanda y entre las
unidades de vivienda del proyecto, con esta relacion se estima la demanda generada y
atraida teniendo como referencia el comportamiento rotacional del modelo.
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Cuadro 6-7 Factor de relacion.

COMNDETER LTDA

NIT: 800196380-7

UNIDADES DE UNIDADES DE
uSo VIVIENDA VIVIENDA F:‘;_TA%F:ODNE
MODELO PROYECTO
NO VIS 780 3031 3,89
VIS 756 318 0,42
VIP 192 200 1,04

6.3.1. MODELO NO VIS (ET 4)

Fuente: Grupo Consultor.

En los cuadros siguientes, se muestra la determinacion de la hora de maxima demanda
vehicular para el conjunto residencial Las Américas Club, y en la tabla adjunta se muestran
los volumenes de maxima rotacién del proyecto para este tipo de uso, ampliado por el factor
de expansion calculado Cuadro 6-7 Factor de relacién., tanto para el dia tipico como para

el dia atipico.

Cuadro 6-8 Rotacion de vehiculos para el conjunto residencial las Américas club,

Tipico.
Hora Livianos | Taxis Bus Camiones | Motos [ Total Mixtos | Equivalentes
600 700 540 0 0 0 74 614 577
615 715 567 0 0 0 63 630 599
630 730 517 0 0 0 44 561 539
645 745 482 0 0 0 44 526 504
700 800 451 0 0 0 40 491 471
715 815 428 0 0 0 32 460 444
730 830 400 0 0 0 32 432 416
745 845 385 0 0 0 28 413 399
800 900 381 0 0 0 24 405 393
815 915 389 0 0 0 20 409 399
830 930 425 0 0 0 16 441 433
845 945 463 0 0 0 20 483 473
900 1000 417 0 0 0 16 433 425
915 1015 366 0 0 0 20 386 376
930 1030 331 0 0 0 32 363 347
945 1045 285 0 0 0 20 305 295
1000 1100 311 0 0 0 24 335 323
1015 1115 307 0 0 0 32 339 323
1030 1130 298 0 0 0 28 326 312
1045 1145 305 0 0 0 28 333 319
1100 1200 298 0 0 0 20 318 308
1115 1215 294 0 0 0 8 302 298
1130 1230 284 0 0 0 0 284 284
1145 1245 312 0 0 0 0 312 312
1200 1300 320 0 0 0 0 320 320
1215 1315 336 0 0 0 12 348 342
1230 1330 394 4 0 0 20 418 408
1245 1345 409 4 0 0 28 441 427
1300 1400 397 8 0 0 28 433 419
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Hora Livianos | Taxis Bus Camiones | Motos | Total Mixtos | Equivalentes

1315 1415 482 8 0 0 24 514 502
1330 1430 493 8 0 0 28 529 515
1345 1445 501 16 0 0 28 545 531
1400 1500 594 12 0 0 36 642 624
1415 1515 540 12 0 0 51 603 578
1430 1530 513 12 0 0 39 564 545
1445 1545 474 4 0 0 47 525 502
1500 1600 380 4 0 0 39 423 404
1515 1615 356 4 0 0 20 380 370
1530 1630 383 0 0 0 36 419 401
1545 1645 391 4 0 0 24 419 407
1600 1700 442 8 0 0 36 486 468
1615 1715 466 16 0 0 36 518 500
1630 1730 423 16 0 0 36 475 457
1645 1745 381 20 0 0 44 445 423
1700 1800 409 16 0 0 48 473 449
1715 1815 428 8 0 0 60 496 466
1730 1830 507 8 0 0 76 591 553
1745 1845 577 0 0 0 68 645 611
1800 1900 573 0 0 0 56 629 601
1815 1915 558 0 0 0 44 602 580
1830 1930 503 0 0 0 20 523 513
1845 1945 452 0 0 0 20 472 462
1900 2000 428 0 0 0 28 456 442
1915 2015 318 0 0 0 24 342 330
1930 2030 204 0 0 0 16 220 212
1945 2045 121 0 0 0 12 133 127
2000 2100 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Grupo consultor.

En el siguiente cuadro se muestra la rotacion de los vehiculos para el dia atipico.

Cuadro 6-9 Rotacion de vehiculos para el conjunto residencial las Américas club,

Atipico.
Hora Livianos | Taxis Bus |Camiones| Motos |Total Mixtos [ Equivalentes
600 700 306 4 0 0 16 326 318
615 715 364 4 0 0 24 392 380
630 730 387 4 0 0 12 403 397
645 745 415 0 0 0 12 427 421
700 800 435 0 0 0 12 447 441
715 815 444 0 0 0 4 448 446
730 830 464 0 0 0 16 480 472
745 845 494 0 0 0 24 518 506
800 900 517 0 0 0 24 541 529
815 915 520 0 0 0 32 552 536
830 930 539 0 0 0 28 567 553
845 945 539 0 0 0 20 559 549
900 1000 516 0 0 0 28 544 530
915 1015 501 0 0 0 24 525 513
930 1030 548 0 0 0 24 572 560
945 1045 537 0 0 0 28 565 551
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Hora Livianos | Taxis Bus Camiones | Motos | Total Mixtos | Equivalentes

1000 1100 495 0 0 0 28 523 509
1015 1115 502 0 0 0 36 538 520
1030 1130 502 0 0 0 32 534 518
1045 1145 506 0 0 0 40 546 526
1100 1200 517 0 0 0 28 545 531
1115 1215 490 0 0 0 20 510 500
1130 1230 373 0 0 0 24 397 385
1145 1245 302 0 0 0 24 326 314
1200 1300 326 0 0 0 32 358 342
1215 1315 322 0 0 0 36 358 340
1230 1330 392 0 0 0 36 428 410
1245 1345 409 4 0 0 32 445 429
1300 1400 432 4 0 0 24 460 448
1315 1415 471 4 0 0 24 499 487
1330 1430 522 4 0 0 16 542 534
1345 1445 541 0 0 0 8 549 545
1400 1500 529 0 0 0 28 557 543
1415 1515 513 0 0 0 32 545 529
1430 1530 404 4 0 0 40 448 428
1445 1545 400 4 0 0 40 444 424
1500 1600 365 4 0 0 20 389 379
1515 1615 378 4 0 0 12 394 388
1530 1630 451 0 0 0 12 463 457
1545 1645 466 0 0 0 16 482 474
1600 1700 447 0 0 0 20 467 457
1615 1715 430 0 0 0 20 450 440
1630 1730 384 0 0 0 32 416 400
1645 1745 319 0 0 0 36 355 337
1700 1800 385 0 0 0 32 417 401
1715 1815 420 0 0 0 52 472 446
1730 1830 521 0 0 0 56 577 549
1745 1845 605 0 0 0 64 669 637
1800 1900 589 0 0 0 72 661 625
1815 1915 609 0 0 0 75 684 647
1830 1930 512 0 0 0 74 586 549
1845 1945 459 0 0 0 70 529 494
1900 2000 397 0 0 0 70 467 432
1915 2015 260 0 0 0 43 303 282
1930 2030 158 0 0 0 20 178 168
1945 2045 71 0 0 0 8 79 75

2000 2100 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Grupo consultor.

En los cuadros anteriores, observamos que el dia mas representativo es el dia atipico con
684 vehiculos mixtos y 647 equivalentes. Sin embargo, para poder realizar un analisis
representativo se tiene en cuenta la hora pico de la red correspondiente de 6:15 a 7:15 para
un dia tipico. En la siguiente imagen se muestra el comportamiento, diario de la rotacién

para el dia tipico del uso de vivienda No VIS.
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Figura 6-7 Comportamiento de rotacién Dia Tipico, No Vis.
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Fuente: Grupo consultor.

En la siguiente imagen se muestra la distribucién diaria del dia tipico para el uso de vivienda
no VIS.

Figura 6-8 Distribucion Diaria No Vis.

Composicion Diaria

Bus Camiones

0% 0% Motos
7%

Taxis
1%
u Livianos

u Taxis

= Bus

= Camiones
= Motos

Livianos
52%

Fuente: Grupo consultor.

En el periodo de la mafiana del dia tipico, observamos que la hora de maxima se encuentra
entre las 615y 715, con 630 vehiculos mixtos y 599 vehiculos equivalentes.

6.3.2. MODELO VIS

En los cuadros siguientes, se muestra la determinacién de la hora de maxima demanda
vehicular para el conjunto Residencial El Jardin, y en la tabla adjunta se muestran los

Analisis de Transito Urban Salitre Diciembre 2020 Pagina: 6-13



COMNDETER LTDA

OSPINAS Eﬂ

——— NIT: 800196380-7

volimenes de maxima rotacién del proyecto para este tipo de uso, ampliado por el factor
de expansion calculado Cuadro 6-7 Factor de relacién., tanto para el dia tipico como para
el dia atipico.

Cuadro 6-10 Rotacion de vehiculos para el conjunto residencial El Jardin, Tipico.

Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
06:00 - 07:00 24 0 0 31 55 40
06:15 - 07:15 26 0 0 37 63 45
06:30 - 07:30 27 0 0 31 58 43
06:45 - 07:45 24 0 0 26 50 37
07:00 - 08:00 23 0 0 21 44 34
07:15 - 08:15 19 0 0 15 34 27
07:30 - 08:30 17 0 0 15 32 25
07:45 - 08:45 21 0 0 13 34 28
08:00 - 09:00 21 0 0 16 37 29
08:15 - 09:15 25 0 0 12 37 31
08:30 - 09:30 24 0 0 9 33 29
08:45 - 09:45 20 0 0 9 29 25
09:00 - 10:00 20 0 0 7 27 24
09:15 - 10:15 17 0 0 6 23 20
09:30 - 10:30 16 0 0 8 24 20
09:45 - 10:45 19 0 0 9 28 24
10:00 - 11:00 18 0 0 8 26 22
10:15 - 11:15 15 0 0 9 24 20
10:30 - 11:30 25 0 0 9 34 30
10:45 - 11:45 26 0 0 7 33 30
11:00 - 12:00 26 0 0 8 34 30
11:15-12:15 28 0 0 9 37 33
11:30 - 12:30 20 0 0 8 28 24
11:45 - 12:45 17 0 0 10 27 22
12:00 - 13:00 16 0 0 10 26 21
12:15- 13:15 15 0 0 10 25 20
12:30 - 13:30 15 0 0 9 24 20
12:45 - 13:45 15 0 0 11 26 21
13:00 - 14:00 15 0 0 9 24 20
13:15 - 14:15 19 0 0 11 30 25
13:30 - 14:30 17 0 0 12 29 23
13:45 - 14:45 18 0 0 9 27 23
14:00 - 15:00 18 0 0 12 30 24
14:15 - 15:15 20 0 0 11 31 26
14:30 - 15:30 19 0 0 14 33 26
14:45 - 15:45 17 0 0 13 30 24
15:00 - 16:00 19 0 0 11 30 25
15:15 - 16:15 16 0 0 9 25 21
15:30 - 16:30 18 0 0 8 26 22
15:45 - 16:45 20 0 0 8 28 24
16:00 - 17:00 18 0 0 9 27 23
16:15-17:15 15 0 0 11 26 21
16:30-17:30 16 0 0 12 28 22
16:45 - 17:45 15 0 0 13 28 22
17:00 - 18:00 16 0 0 14 30 23
17:15- 18:15 18 0 0 14 32 25
17:30 - 18:30 18 0 0 11 29 24
17:45 - 18:45 18 0 0 13 31 25
18:00 - 19:00 18 0 0 12 30 24
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Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
18:15-19:15 18 0 0 16 34 26
18:30 - 19:30 21 0 0 19 40 31
18:45 - 19:45 29 0 0 18 47 38
19:00 - 20:00 29 0 0 18 47 38

Fuente: Grupo consultor.
En el siguiente cuadro se muestra la rotacién de los vehiculos para el dia atipico.

Cuadro 6-11 Rotacion de vehiculos para el conjunto residencial el Jardin, Atipico.

Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
06:00 - 07:00 23 0 0 14 37 30
06:15 - 07:15 22 0 0 12 34 28
06:30 - 07:30 23 0 0 12 35 29
06:45 - 07:45 27 0 0 13 40 34
07:00 - 08:00 28 0 0 13 41 35
07:15 - 08:15 29 0 0 18 47 38
07:30 - 08:30 28 0 0 17 45 37
07:45 - 08:45 26 0 0 16 42 34
08:00 - 09:00 25 0 0 11 36 31
08:15 - 09:15 25 0 0 10 35 30
08:30 - 09:30 24 0 0 10 34 29
08:45 - 09:45 28 0 0 12 40 34
09:00 - 10:00 25 0 0 14 39 32
09:15 - 10:15 24 0 0 9 33 29
09:30 - 10:30 26 0 0 9 35 31
09:45 - 10:45 23 0 0 6 29 26
10:00 - 11:00 27 0 0 7 34 31
10:15 - 11:15 29 0 0 11 40 35
10:30 - 11:30 29 0 0 15 44 37
10:45 - 11:45 27 0 0 16 43 35
11:00 - 12:00 27 0 0 16 43 35
11:15-12:15 24 0 0 15 39 32
11:30 - 12:30 23 0 0 11 34 29
11:45 - 12:45 23 0 0 10 33 28
12:00 - 13:00 21 0 0 8 29 25
12:15-13:15 24 0 0 8 32 28
12:30 - 13:30 29 0 0 11 40 35
12:45 - 13:45 31 0 0 14 45 38
13:00 - 14:00 31 0 0 19 50 41
13:15 - 14:15 31 0 0 19 50 41
13:30 - 14:30 29 0 0 19 48 39
13:45 - 14:45 27 0 0 15 42 35
14:00 - 15:00 29 0 0 12 41 35
14:15 - 15:15 24 0 0 14 38 31
14:30 - 15:30 20 0 0 10 30 25
14:45 - 15:45 21 0 0 13 34 28
15:00 - 16:00 19 0 0 14 33 26
15:15 - 16:15 20 0 0 12 32 26
15:30 - 16:30 23 0 0 14 37 30
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15:45 - 16:45 24 0 0 15 39 32
16:00 - 17:00 25 0 0 13 38 32
16:15 - 17:15 26 0 0 10 36 31
16:30 - 17:30 24 0 0 9 33 29
16:45 - 17:45 26 0 0 6 32 29
17:00 - 18:00 24 0 0 5 29 27
17:15 - 18:15 26 0 0 10 36 31
17:30 - 18:30 30 0 0 13 43 37
17:45 - 18:45 28 0 0 13 41 35
18:00 - 19:00 33 0 0 14 a7 40
18:15 - 19:15 35 0 0 11 46 41
18:30 - 19:30 32 0 0 6 38 35
18:45 - 19:45 30 0 0 9 39 35
19:00 - 20:00 26 0 0 7 33 30

Fuente: Grupo consultor.

En los cuadros anteriores, observamos que el dia mas representativo es el dia tipico, con
63 vehiculos mixtos y 45 vehiculos equivalentes, en el periodo del medio dia. Sin embargo,
se toma la hora correspondiente de la hora pico de la mafiana para ese mismo dia tipico.
En la siguiente imagen se muestra el comportamiento, diario de la rotacién para el dia tipico
del uso de vivienda VIS.

Figura 6-9 Comportamiento de rotacién Dia tipico Vis.
ROTACION DIARIA
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Fuente: Grupo consultor.

En la siguiente imagen se muestra la distribucién diaria del dia tipico para el uso de vivienda
VIS.
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Figura 6-10 Distribucidn Diaria VIS.
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Fuente: Grupo consultor.

En el periodo de la mafiana del dia tipico, observamos que la hora de maxima se encuentra
entre las 615 y 715, con 63 vehiculos mixtos y 45 vehiculos equivalentes.

6.3.3. MODELO VIP:

En los cuadros siguientes, se muestra la determinacion de la hora de méxima demanda
vehicular para el conjunto Residencial El Paraiso, y en la tabla adjunta se muestran los
volimenes de maxima rotacién del proyecto para este tipo de uso, ampliado por el factor
de expansion calculado Cuadro 6-7 Factor de relacion., tanto para el dia tipico como para
el dia atipico.

Cuadro 6-12 Rotacién de vehiculos para el conjunto residencial El Paraiso, Tipico.

06:00 - 07:00 9 0 0 15 24 17
06:15 - 07:15 2 0 0 7 9 6
06:30 - 07:30 2 0 0 3 5 4
06:45 - 07:45 2 0 0 4 6 4
07:00 - 08:00 2 0 0 2 4 3
07:15 - 08:15 2 0 0 2 4 3
07:30 - 08:30 3 0 0 4 7 5
07:45 - 08:45 4 0 0 4 8 6
08:00 - 09:00 5 0 0 3 8 7
08:15 - 09:15 9 0 0 3 12 11
08:30 - 09:30 8 0 0 2 10 9
08:45 - 09:45 8 0 0 1 9 9
09:00 - 10:00 5 0 0 1 6 6
09:15 - 10:15 6 0 0 1 7 7
09:30 - 10:30 8 0 0 2 10 9
09:45 - 10:45 7 0 0 4 11 9
10:00 - 11:00 11 0 0 10 21 16
10:15 - 11:15 8 0 0 10 18 13
10:30 - 11:30 9 0 0 12 21 15
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Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
10:45 - 11:45 9 0 0 10 19 14
11:00 - 12:00 6 0 0 12 18 12
11:15-12:15 6 0 0 19 25 16
11:30-12:30 3 0 0 15 18 11
11:45 - 12:45 5 0 0 17 22 14
12:00 - 13:00 5 0 0 11 16 11
12:15-13:15 5 0 0 6 11 8
12:30 - 13:30 8 0 0 8 16 12
12:45 - 13:45 9 0 0 10 19 14
13:00 - 14:00 12 0 0 10 22 17
13:15 - 14:15 15 0 0 8 23 19
13:30 - 14:30 12 0 0 9 21 17
13:45 - 14:45 9 0 0 9 18 14
14:00 - 15:00 5 0 0 9 14 10
14:15 - 15:15 8 0 0 14 22 15
14:30 - 15:30 10 0 0 13 23 17
14:45 - 15:45 12 0 0 9 21 17
15:00 - 16:00 14 0 0 7 21 18
15:15 - 16:15 12 0 0 2 14 13
15:30 - 16:30 12 0 0 4 16 14
15:45 - 16:45 13 0 0 9 22 18
16:00 - 17:00 17 0 0 12 29 23
16:15-17:15 13 0 0 12 25 19
16:30 - 17:30 11 0 0 10 21 16
16:45 - 17:45 10 0 0 7 17 14
17:00 - 18:00 10 0 0 4 14 12
17:15-18:15 13 0 0 4 17 15
17:30 - 18:30 13 0 0 2 15 14
17:45 - 18:45 17 0 0 3 20 19
18:00 - 19:00 14 0 0 5 19 17
18:15-19:15 14 0 0 5 19 17
18:30 - 19:30 17 0 0 12 29 23
18:45 - 19:45 16 0 0 11 27 22
19:00 - 20:00 13 0 0 9 22 18

Fuente: Grupo consultor.
En el siguiente cuadro se muestra la rotacién de los vehiculos para el dia atipico.

Cuadro 6-13 Rotacion de vehiculos para el conjunto residencial el Paraiso, Atipico.

Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
06:00 - 07:00 14 0 0 4 18 16
06:15 - 07:15 14 0 0 5 19 17
06:30 - 07:30 12 0 0 5 17 15
06:45 - 07:45 6 0 0 5 11 9
07:00 - 08:00 6 0 0 3 9 8
07:15 - 08:15 10 0 0 3 13 12
07:30 - 08:30 12 0 0 7 19 16
07:45 - 08:45 15 0 0 7 22 19
08:00 - 09:00 15 0 0 10 25 20
08:15 - 09:15 13 0 0 12 25 19
08:30 - 09:30 16 0 0 10 26 21
08:45 - 09:45 15 0 0 13 28 22
09:00 - 10:00 14 0 0 11 25 20
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Hora Livianos Taxis Camiones Motos Total Mixtos | Equivalentes
09:15 - 10:15 11 0 0 8 19 15
09:30 - 10:30 6 0 0 9 15 11
09:45 - 10:45 6 0 0 6 12 9
10:00 - 11:00 5 0 0 5 10 8
10:15 - 11:15 7 0 0 6 13 10
10:30 - 11:30 7 0 0 3 10 9
10:45 - 11:45 7 0 0 5 12 10
11:00 - 12:00 14 0 0 8 22 18
11:15-12:15 14 0 0 7 21 18
11:30-12:30 19 0 0 10 29 24
11:45 - 12:45 20 0 0 14 34 27
12:00 - 13:00 18 0 0 14 32 25
12:15-13:15 17 0 0 14 31 24
12:30 - 13:30 16 0 0 13 29 23
12:45 - 13:45 15 0 0 13 28 22
13:00 - 14:00 10 0 0 19 29 20
13:15 - 14:15 12 0 0 19 31 22
13:30 - 14:30 12 0 0 20 32 22
13:45 - 14:45 14 0 0 24 38 26
14:00 - 15:00 16 0 0 19 35 26
14:15 - 15:15 15 0 0 19 34 25
14:30 - 15:30 17 0 0 16 33 25
14:45 - 15:45 18 0 0 8 26 22
15:00 - 16:00 20 0 0 9 29 25
15:15 - 16:15 22 0 0 9 31 27
15:30 - 16:30 18 0 0 14 32 25
15:45 - 16:45 15 0 0 12 27 21
16:00 - 17:00 12 0 0 11 23 18
16:15-17:15 12 0 0 12 24 18
16:30 - 17:30 13 0 0 10 23 18
16:45 - 17:45 16 0 0 18 34 25
17:00 - 18:00 18 0 0 16 34 26
17:15-18:15 20 0 0 19 39 30
17:30 - 18:30 24 0 0 16 40 32
17:45 - 18:45 27 0 0 11 38 33
18:00 - 19:00 28 0 0 9 37 33
18:15 - 19:15 21 0 0 3 24 23
18:30 - 19:30 17 0 0 5 22 20
18:45 - 19:45 17 0 0 7 24 21
19:00 - 20:00 13 0 0 9 22 18

Fuente: Grupo consultor.

En los cuadros anteriores, observamos que el dia mas representativo es el dia atipico con
43 vehiculos mixtos y 33 equivalentes. Sin embargo, para poder realizar un analisis
representativo se tiene en cuenta la hora pico de la red correspondiente de 6:15 a 7:15 para
un dia tipico. En la siguiente imagen se muestra el comportamiento, diario de la rotacién
para el dia tipico del uso de vivienda VIP.
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Figura 6-11 Comportamiento de rotacién Dia tipico VIP.
ROTACION DIARIA
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Fuente: Grupo consultor.

En la siguiente imagen se muestra la distribucion diaria del dia tipico para el uso de vivienda
VIS.

Figura 6-12 Distribucién Diaria VIP.

COMPOSICION DIARIA

Motos u Livianos
45% = Taxis
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Fuente: Grupo consultor.

En el periodo de la mafiana del dia tipico, observamos que la hora de maxima se encuentra
entre las 600 y 700, con 27 vehiculos mixtos y 17 vehiculos equivalentes.
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6.3.4. VOLUMENES TOTALES:

Tomando las horas de maxima demanda en el periodo de la mafana de los tres tipos de
unidades residenciales analizados, tenemos lo siguiente:

Cuadro 6-14 Rotacion total de las unidades residenciales analizadas.

06:15 - 07:15 715 NO VIS
Hora Movimiento | Livianos | Taxis | Camiones | Motos | Total Mixtos | Equivalentes
06:15 - 07:15 Entran 153 0 0 4 157 155
06:15 - 07:15 Salen 414 0 0 59 473 444
Total 567 0 0 63 630 599
615 715 VIS
Hora Movimiento | Livianos | Taxis | Camiones | Motos | Total Mixtos | Equivalentes
06:15 - 07:15 Entran 9 0 0 9 18 14
06:15 - 07:15 Salen 17 0 0 28 45 31
Total 26 0 0 37 63 45
600 700 VIP
Hora Movimiento | Livianos | Taxis | Camiones | Motos | Total Mixtos | Equivalentes
06:00 - 07:00 Entran 3 0 0 5 8 6
06:00 - 07:00 Salen 6 0 0 10 16 11
Total 9 0 0 15 24 17

Fuente: Grupo consultor

En el cuadro a continuacion, se estiman las demandas vehiculares para la hora de maxima
demanda estimada en el estudio de transito, ademas se distribuyen las unidades de
vivienda No vis, en las manzanas del plan parcial. Es importante aclarar que la metodologia
para la estimacién de la demanda por medio de niumero de estacionamientos se hace para
vehiculos livianos, siendo congruentes con esta estimacion la demanda vehicular por el
método de modelos de rotacion se hace por medio de los vehiculos equivalentes.

Cuadro 6-15 Demanda generada y atraida por el Plan Parcial con los modelos de
rotaciéon propuestos.

o DEMANDA
Mz N" VIV FINAL Salida-Genera Entrada-Atrae
1 1441 211 74
i1vip 200 11 6
1VIS 318 31 14
Comercio 8 22
2 1087 159 56
Comercio 8 22
3 503 74 26
Comercio 8 22
Servicios 1 2 8
Servicios 2 8 22
TOTAL 3549 520 272

Fuente: Grupo Consultor.
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Observamos que la demanda atraida y generada para el plan parcial, por medio del modelo
de demanda, es de 520 vehiculos generados y 272 vehiculos atraidos, para un total de 791
vehiculos equivalentes.

6.4. COMPARACION DE LA DEMANDA ESTIMADA PARA LOS TRES
ESCENARIOS.

Después de obtener la demanda estimada con las metodologias utilizadas, una con base a
la cantidad de estacionamientos y la otra con el modelo de demanda o espejo, se muestra
los resultados para los tres escenarios evaluados.

Cuadro 6-16 Demanda generaday atraida por el Plan Parcial con los métodos

propuestos.
PARQUEADEROS DEMANDA
w
g g <8( 2 %) > g g >
< (= = = =292 |58 =2 @
=2 o o > > = Z (2 2 v (2 v
N o |29 " = g | E3 |53/ &0 (>0 <
s “wE h&|l O o a > s BBl gh|leh| |2
2 2 (W< = 7 < g 0w |2 |l 6w |ow| 8 <
2 < |5 2 | S 2 |20|Z20|l221|22| F | E
aE 20 5 2 & AEFRER I AR IR
8 w (v 2 s o g 2 E o |u g E |5 £ |.u
a 0 |0 2 & 3 === =)
2 [5E| = | *® Bl B
o 3 F w w
1 1496 88 1476 144 721 145 898 9 886 14 211 74
1VIP 29 13 25 11 25 12 17 1 15 1 11 6
1VIS 53 20 40 18 0 0 32 2 31 14
Comercio 8 67 8 67 8 67 8 22 8 22 8 22
2 1360 80 1113 108 544 109 816 8 668 11 159 56
Comercio 8 67 8 67 8 67 8 22 8 22 8 22
3 425 25 515 50 252 51 255 3 309 5 74 26
Comercio 8 67 8 67 8 67 8 22 8 22 8 22
Servicios 1 13 13 13 13 13 13 2 8 2 8 2 8
Servicios 2 38 38 38 38 38 38 8 22 8 22 8 22
JOTAL 3385 458 3257 585 1657 587 2020 117 1944 129 520 | 272
3843 3842 2244 2137 2073 791

Fuente: Grupo Consultor.

Observando el cuadro anterior, tenemos gque la demanda estimada en el estudio de transito
aprobado es de 2137, la cual es superior a la demanda estimada por el mismo método con
el aumento de unidades de vivienda con 2073. La demanda estimada por medio de los
modelos de rotacidon, con el aumento de las unidades de vivienda es de 791, donde se
observa que este Ultimo resultado no supera la demanda del estudio de transito aprobado.

Para estimar la relacién entre la demanda estimada por el método de rotacién vehicular y
el nimero de parqueaderos, se tomd como referencia la norma de estacionamientos de
acuerdo a la cantidad de unidades de viviendas de los modelos de demanda utilizados, esto
se realiza con el fin de relacionar los dos métodos de estimacion de la demanda puesto que
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en los criterios de estimacién de la demanda aprobados en el estudio de transito se
consideran unos porcentajes del total de estacionamientos, en el siguiente cuadro se
muestra la relacion de la demanda estimada por el modelo de rotacién y los
estacionamientos por norma.

Cuadro 6-17 Relacion de la demanda generaday el N° de estacionamientos por

Norma.
PARQUEADEROS DEMANDA [ =
Z )

I G 2 3.
2 E Z’ - = E “» o
s > (1] < < < O
- - = © o EZ2 < o
> S = ® £ |F5| 2 |E5

z o g = 2 Q A

z 2 a8 |® 4
1 1441 721 145 211 74 866 285 33%
1VIP 200 25 12 11 6 37 17 46%
1ViIS 318 40 18 31 14 58 45 78%
Comercio 8 67 8 22 75 30 40%
2 1087 544 109 159 56 653 215 33%
Comercio 8 67 8 22 75 30 40%
3 503 252 51 74 26 303 100 33%
Comercio 8 67 8 22 75 30 40%
Servicios 1 13 13 2 8 26 10 38%
Servicios 2 38 38 8 22 76 30 39%

Fuente: Grupo Consultor.

En el cuadro anterior se puede apreciar la demanda estimada por medio de los modelos de
rotacion y el nimero de estacionamientos por norma estimados para las unidades de
vivienda propuestas, en el cuadro anterior tenemos que para la hora de maxima rotacién
en la jornada de la mafiana para el tipo de vivienda NO VIS, la demanda corresponde al
33% de los cupos de estacionamientos por norma, lo cual nos lleva a concluir que la
demanda generada con las estimaciones de la seccion 6.1, presenta una sobreestimacion
del 45% con respecto a la demanda estimada por los modelos de rotacion. Por esta razén
la demanda estimada para el estudio de transito aprobado es superior a las estimaciones
realizadas en este documento.

De igual manera, en el cuadro anterior tenemos que para la hora de maxima rotacién en la
jornada de la mafana para el tipo de vivienda VIP, la demanda corresponde al 40% de los
cupos de estacionamientos por norma, lo cual nos lleva a concluir que la demanda generada
con las estimaciones de la seccion 6.1, presenta una sobreestimacion del 33% con respecto
a la demanda estimada por los modelos de rotacion. Por esta razén la demanda estimada
para el estudio de transito aprobado es superior a las estimaciones realizadas en este
documento.
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Por esta razén el plan parcial se atreve a generar mayor cantidad de estacionamientos que
los estipulados por la norma, pero no se supera el nUmero de estacionamientos aprobados
en el estudio de transito, esto con el fin de mantener las demandas estimadas en el estudio
de transito, en conclusion, la modificacion de las unidades de vivienda y la propuesta de
estacionamientos realizada por el plan parcial no afecta la demanda estimada en el estudio
de transito aprobado, es mas, segun los andlisis realizados relacionando la demanda en la
hora de maxima rotacién en la mafana, con los parqueaderos por norma, es probable que
la demanda estimada en el estudio de transito, para el tipo de vivienda NO VIS, se
encuentre un 45% por encima, y para el tipo de vivienda VIP se encuentre un 33% por
encima.

NIT: 800196380-7
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7. VERIFICACION DE LA PERTINENCIA DE LAS ACCIONES DE
MITIGACION.

De acuerdo a las acciones de mitigacién extractadas del estudio de transito se tienen:

¢ Anchos de andenes perimetrales insuficientes y en mal estado, especialmente sobre
el corredor de la Calle 19 entre la Carrera 68 y Carrera 66, costado norte.

e Ingreso desde la zona norte de la ciudad al Plan Parcial, ya que el Unico ingreso
actual es por la Calle 19, lo cual generaria congestion en el acceso occidental de la
interseccion semaforizada, adicionalmente la capacidad de las vias como la Carrera
68A vy la Calle 20 se ven comprometidas con altas demoras y longitudes de cola
superiores a 100 m.

Por lo tanto, a continuacion, se presentan las propuestas y recomendaciones que se deben
implementar para que la nueva propuesta de operacién del PP Nuevo Salitre funcione sin
mayores inconvenientes.

7.1.1. Mejoramiento y adecuacién del entorno inmediato

La zona de influencia directa se caracteriza por tener un alto flujo vehicular durante las
(horas de maxima demanda de la mafiana y de la tarde, para los dias entre semana, segun
informacién primaria se tienen volimenes vehiculares de hasta 5000 veh/h, por lo tanto,
teniendo en cuenta estas caracteristicas se considera un sector adecuado para el desarrollo
de un espacio urbano donde el vehiculo privado y los peatones coexistan arménicamente.

Por lo anterior y con el fin de buscar una integracion del Plan Parcial mediante la mejora
del espacio publico colindante con el entorno inmediato, la cual tendra un ancho minimo de
8m, en donde se mejore el acceso peatonal con un espacio amplio y libre de obstaculos.

7.1.2. Mejoras geomeétricas Yy adecuaciones viales

Se adecuaran los radios de giro de las diferentes esquinas del proyecto de acuerdo con la
normativa vigente en la ciudad en sectores desarrollados y no desarrollados con lo
establecido en el Decreto 323 de 1992.

Adicionalmente se propone el mejoramiento y adecuacién de la capa de rodadura de las
vias que permitiran el ingreso a los vehiculos por la Calle 19 - Avenida Industrial entre
Carrera 68 y Carrera 66 y el tramo vial de la Calle 22 entre Carrera 68 y la nueva via del
proyecto.
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Se debe realizar un complemento y ajuste de la sefalizacion horizontal y vertical en el area
de influencia directa del Plan Parcial, la cual incluya nuevas sefales, reemplazo de las que
se encuentran en mal estado, segun la normativa vigente y la necesidad del sector bajo los
lineamientos de la actualizacion del Manual de Sefalizacion del afio 2015.

Cuadro 7-1 Resumen acciones de Mitigacion.

ITEM ALCANCE

ACCION DE MITIGACION

actual en la cwdad con

modos de transporie no metorzado

Contribuir con 2 politica de movilidad

desestimulacion del uso del vehiculo
patticdlar y estmular el uso del
transporte colectivo = piblico, bicicleta y

Implementacion de los cupos de estacionamianto maximo
segln lo exigido por el Cuadro Anexo 4 del Dacreto 180 de
2004, Incluidos las zonas para dclousuarios.
Adecuaciones infernas con zonas de parqueo, Ivianos,
motos, carga y biciusuarios antre otres

Adecuaciones y mejoras para |la circulacdn peatonal
optima hacia las zonas de circulacién de transporie poblico
desde la zona del proyeclto la Avenida Carrera 68, sectores
de transpore pdblico cercancs a la zona del proyeclo.

circundante y su zona de influencia.

|

2 Disminur &l impacto sobve la mowlidad

Mejora de la capa de rodadura de la Calle 19 entre |a
Carrera 68 y la Carmrara 66 y del tramo vial de la Calle 22 -
Futura Av Ferrocarrd

Conlinvidad de la Carrera 66 como via de acceso y salida
de los usuancs del Plan Parcial hacsa la parte sur de la
Ciudad,

Implementacén de radios de giro reglamentarios en las
esquinas de los predios del Plan Parcisl, s cusles
serviran tanto para |a entrada y salida de los vehlculos del
proyecto, sin mayor afactacién a flujo de lbs viss
principales como la Carrera 68 y la Calle 19. Los radics de
giro do las esquinas de las vias imernas del Plan Parcial y
las conexiones con la Av Carrera 68 y la Calle 19,
cumpliendo con lo establecikio en el Decreto 323 de 1992

1
}
3 | Gerantizar la seguridad pestonal

|

Implementacdn de la senalizacidn y demarcacén en las
vias cercanas al proyecto con dispositivos que mejoren las
condiciones actuales y de tas vias nuevas al interior del
Plan Parcial

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle

19.

Teniendo en cuenta que las intersecciones internas son regularizadas por “pare”, se
procede a avaluar mediante el software de andlisis HCS, utilizando la estimacion de la
demanda presentada en el estudio de transito, como condicién critica, se realiza una
distribucion, teniendo en cuenta la asignacion y la configuracion vial del plan parcial.
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Figura 7-1 Red vial del Plan Parcial
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Las secciones transversales
continuacion:

Figura 7-2 Secciones Transversales vias internas plan parcial.

Fuente: Constructora Ospinas.

de las vias internas del

Plan Parcial

se muestran a
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Fuente: Constructora Ospinas.

Para entender el comportamiento de los viajes generados y atraidos por el plan parcial, se
toma como referencia las matrices generadas en el estudio de transito aprobado, como se

parecia en la siguiente tabla.
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Cuadro 7-2 Matriz de autos .
= o o o 2 7 o z
| 8/85 /3 5|8|8|8|5) 3
|2 ]3| 3|3 | 2| * |2 3¢E&
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
K68N A 0 26 109 0 132 0 1721 | 40 81 40 |214936,36%
K68AN | B 49 1 13 0 1 0 11 0 1 2 78 | 1,34%
cL00 | ¢ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0,00%
clLi19o| b 213 3 13 0 3 0 47 1 3 7 | 290 | 4,97%
clizo | E 40 1 0 0 23 0 44 45 89 2 | 244 | 4,19%
K68BN | F 69 5 8 0 32 0 25 14 28 1 | 182 | 3,12%
K68S | G | 2069 | 30 127 0 1 0 18 71 140 71 |2527]43,34%
K65AS | H 22 0 1 0 1 0 0 0 26 0 50 | 0,86%
cLLizo | |1 210 3 13 0 6 0 3 0 0 1 | 236 | 4,05%
K65AN | J 31 0 2 0 0 0 0 10 31 0 74 | 1,27%
2703 | 69 286 0 199 0 1869 | 181 | 399 | 124 5830
46,36% | 1,18% | 4,91% | 0,00% | 3,41% | 0,00% | 32,06% | 3,10% | 6,84% | 2,13% | 5830

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle

19.

Con la informacién de las matrices se realiza la distribucién de los viajes generados y
atraidos del plan parcial.

Figura 7-3 Asignacion de las demandas del Plan Parcial

Calle 20

Calle 22 °

Fuente: Grupo Consultor.

Teniendo en cuenta la distribucion interna en las vias locales propuestas por el plan parcial,
se realiza la evaluacion de niveles de servicio, de acuerdo a lo indicado en el capitulo 19
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del Highway Capacity Manual (HCM 2010), y se realiza por medio del Highway Capacity
Software (HCS 7). Para esta metodologia “El nivel de servicio (LOS) para una interseccion
Two Way Stop Controlled se determina mediante la demora medida. Para los vehiculos de
motor, el LOS se determina para cada movimiento menor en la calle (0 movimiento
compartido), asi como para los giros a la izquierda en las calles principales, utilizando los
criterios que se dan en el Anexo 19-1. LOS no se define para la interseccion como un todo
0 para accesos a calles principales por tres razones principales:

e Se supone gue los vehiculos que pasan por las calles principales experimentan
cero retrasos.

e El nimero desproporcionado de vehiculos que atraviesan las calles principales en
una interseccion tipica de TWSC sesga el promedio ponderado de todos los
movimientos, lo que da como resultado un retraso promedio general muy bajo para
todos los vehiculos.

e El bajo retardo resultante puede enmascarar importantes deficiencias de LOS para
movimientos menores. LOS f se asigna al movimiento si la relacion volumen-
capacidad para el movimiento excede 1.0, independientemente del retardo de
control.

Los criterios LOS para las intersecciones TWSC son algo diferentes de los criterios usados
en el Capitulo 18 del HCM para las intersecciones sefializadas, principalmente porque las
percepciones de los usuarios difieren entre los tipos de instalaciones de transporte. La
expectativa es que una interseccion sefializada esté disefiada para transportar mayores
volimenes de trafico y presente un retraso mayor que una interseccion no sefializada. Las
intersecciones no sefializadas son al asociado con una mayor incertidumbre para los
usuarios, ya gue los retrasos son menos predecibles que en las sefiales, lo que puede
reducir el retraso de los usuarios a la tolerancia” (HCM 2010).

En el siguiente cuadro se muestran los niveles de servicio para intersecciones de flujo
discontinuo.

Figura 7-4 Nivel de servicio para flujo discontinuo.

Nivel de Demora promedio
servicio (seg/veh)

A 0-10
>10-15
>15-25

-35

>35-50

> 50

m"TmOO®
v
N
&

Fuente: Manual de Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte. 2005. Tomo Il

Para la evaluacion realizada para la Cra 66 x Calle 19, tenemos lo siguiente:
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Figura 7-5 Resultados para la Cra 66 x Calle 19

Vehicle Volumes and Adjustments
Approach Eastbound Westbound MNorthbound Southbound
Movement 1] L T R u L T R u L T R u L T R
Priority 1w 1 2 3 4u 4 5 [} T 8 ] 10 1" 12
Number of Lanes 1] 0 1 o 0 0 1 o 0 0 1] 0 1 1}
Configuration LT TR LR
Volume (wehih) 36 0 ] 5 244 am
Percent Heavy Vehicles (%) o 0 1}
Proportion Time Blockad
Percent Grade (%) 4]
Right Turn Channalized
Median Type | Storage Undivided
Critical and Follow-up Headways
Basa Critical Headway (sec) 41 74 62
Critical Headway (sec) 410 G.40 6.20
Base Follow-Up Headway (sec) 22 35 33
Follow-Up Headway (sec) 220 350 330
Delay, Queue Length, and Level of Service
Fow Rate, v (veh/h) 39 6e7
Capacity, c {weh/h) 1629 1405
w/c Ratio 002 047
95% Queue Length, QM (veh) 01 a7
‘Control Delay (s'veh) 73 a9
Level of Service (LOS) A A
Approach Delay (s/veh) 73 09
Approach LOS A

Fuente: Grupo Consultor con Base en el HCS.

Para la evaluacién realizada para la Cra 66 x Calle 20, Tenemos lo siguiente:
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Figura 7-6 Resultados para la Cra 66 x Calle 20

NIT: 800196380-7

Vehicle Volumes and Adjustments

Approach

Eastbound

Westbound

Northbound

Southbound

Movement

L T

L T

R u L T

L

T

Priority

10 "

12

T ]

1u 1 2

4U

4

5

Number of Lanes

[i]

0 ]

o [v] 0 1

o

1

dle|a|=a

Configuration

Volume (veh/h)

22

27 142

486 441

Percent Heavy Vishicles (%)

ol @~| =

Proportion Time Blocked

Percent Grade (%)

Right Turn Channelized

No

Median Type | Sorage

Undivided

Critical and Follow-up Headways

Base Critical Headway (sec)

7a

62

41

Critical Headway (sec)

6.40

6.20

4.10

Base Follow-Up Headway (sec)

35

a3

22

Follow-Up Headway (sec)

350

3.30

220

Delay, Queue Length, and Level of Service

Fow Rate, v (vah/h)

50

24

29

Capacity, ¢ (vehlh)

266

vic Ratio

022

0.06

004

B5% Queue Length, QM (veh)

08

02

0.1

Control Delay (s'veh)

224

144

104

Level of Sarvice (LOS)

c

Approach Delay (s/veh)

201

21

Approach LOS

c

Fuente: Grupo Consultor con Base en el HCS.

De acuerdo a los resultados obtenidos en las intersecciones evaluadas vemos que los
niveles de servicio son 6ptimos, ya que no se presentan demoras de mas de 25 segundos,
el nivel de servicio méas alto corresponde al giro izquierdo del acceso occidental de la
interseccién de la Cra 66 x Calle 20, con un nivel de servicio C, con lo anterior se puede
concluir que las propuestas para mitigar los impactos siguen siendo eficaces con el
aumento de unidades de viviendas.
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8. CONCLUSIONES:

8.1. DEMANDA ESTIMADA:

De acuerdo a los resultados obtenidos, tenemos que la demanda vehicular estimada en el
estudio de transito aprobado, la que permite medir el impacto en términos de movilidad en
la malla vial analizada y determinar los viajes atraidos por los usos propuestos, es superior
a la demanda estimada con el aumento de las unidades de vivienda NO VIS y la inclusion
de viviendas VIS. Esto se debe principalmente a que la base para la estimaciéon de la
demanda se hace a partir de los estacionamientos propuestos, aunque se aumentan las
unidades de vivienda los estacionamientos se mantienen, por lo que esta modificacién no
afecta lo estimado en el estudio aprobado y por ende las acciones para mitigar los impactos
gue se generaron inicialmente siguen siendo vigentes para esta propuesta.

Lo anterior se corrobora con la metodologia por modelos de demanda o espejo, donde
tenemos que para la hora de maxima rotacién en la jornada de la mafiana para el tipo de
vivienda NO VIS, la demanda corresponde al 33% de los cupos de estacionamientos por
norma, lo cual nos lleva a concluir que la demanda generada con las estimaciones de la
seccion 6.1, presenta una sobreestimacion del 45% con respecto a la demanda estimada
por los modelos de rotacién.

De igual manera, tenemos que para la hora de maxima rotacion en la jornada de la mafana
para el tipo de vivienda VIP, la demanda corresponde al 40% de los cupos de
estacionamientos por norma, lo cual nos lleva a concluir que la demanda generada con las
estimaciones de la seccién 6.1, presenta una sobreestimacion del 33% con respecto a la
demanda estimada por los modelos de rotacion.

Por esta razén se concluye que la demanda estimada por el método basado en la cantidad
de estacionamientos el cual utilizo el estudio de transito aprobado es superior a las
estimaciones realizadas por modelos de demanda.

Mantener la demanda con el aumento de viviendas NO VIS y la incorporacién de viviendas
VIS se puede argumentar también desde el punto de vista de los habitantes proyectados
en el plan parcial, debido a que el nimero de habitantes total estimado para el Plan Parcial
se mantiene.

8.2. PERTINENCIA DE LAS ACCIONES DE MITIGACION:

Observamos que los resultados de las intersecciones internas del plan parcial son 6éptimos,
ya que no se presentan demoras de mas de 25 segundos, el nivel de servicio mas alto que
se observa corresponde al giro izquierdo del acceso occidental de la interseccion de la Cra
66 x Calle 20, el cual es un nivel de servicio C, lo cual implica que las acciones de mitigacion
propuestas en el estudio de transito, siguen siendo pertinentes.
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Las acciones de mitigaciébn propuestas en el estudio de transito aprobado, son las
siguientes:

¢ Anchos de andenes perimetrales insuficientes y en mal estado, especialmente sobre
el corredor de la Calle 19 entre la Carrera 68 y Carrera 66, costado norte.

e Ingreso desde la zona norte de la ciudad al Plan Parcial, ya que el Unico ingreso
actual es por la Calle 19, lo cual generaria congestion en el acceso occidental de la
interseccidn semaforizada, adicionalmente la capacidad de las vias como la Carrera
68A vy la Calle 20 se ven comprometidas con altas demoras y longitudes de cola
superiores a 100 m.

Por lo tanto, a continuacion, se presentan las propuestas y recomendaciones que se deben
implementar para que la nueva propuesta de operacién del PP Nuevo Salitre funcione sin
mayores inconvenientes.

8.2.1. Mejoramiento y adecuacién del entorno inmediato

La zona de influencia directa se caracteriza por tener un alto flujo vehicular durante las
(horas de maxima demanda de la mafiana y de la tarde, para los dias entre semana, segun
informacién primaria se tienen volimenes vehiculares de hasta 5000 veh/h, por lo tanto,
teniendo en cuenta estas caracteristicas se considera un sector adecuado para el desarrollo
de un espacio urbano donde el vehiculo privado y los peatones coexistan arménicamente.

Por lo anterior y con el fin de buscar una integracion del Plan Parcial mediante la mejora
del espacio publico colindante con el entorno inmediato, la cual tendra un ancho minimo de
8m, en donde se mejore el acceso peatonal con un espacio amplio y libre de obstaculos.

8.2.2. Mejoras geométricas Yy adecuaciones viales

Se adecuaran los radios de giro de las diferentes esquinas del proyecto de acuerdo con la
normativa vigente en la ciudad en sectores desarrollados y no desarrollados con lo
establecido en el Decreto 323 de 1992.

Adicionalmente se propone el mejoramiento y adecuacién de la capa de rodadura de las
vias que permitiran el ingreso a los vehiculos por la Calle 19 - Avenida Industrial entre
Carrera 68 y Carrera 66 y el tramo vial de la Calle 22 entre Carrera 68 y la nueva via del
proyecto.
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8.2.3. Sefializacion vertical y demarcacién

Se debe realizar un complemento y ajuste de la sefializacion horizontal y vertical en el area
de influencia directa del Plan Parcial, la cual incluya nuevas sefiales, reemplazo de las
gue se encuentran en mal estado, segun la normativa vigente y la necesidad del sector bajo
los lineamientos de la actualizacion del Manual de Sefalizacion del afio 2015.

A continuacion, se presentan los esquemas de las acciones de mitigacion.

Figura 8-1 Acciones de mitigacion Calle 22

DESARROLLO DEL PLAN PARCIAL A 6 ANOS (ETAPA 1,2 Y 3) i

Tramo actual Calle 22 —{Futura Av. Ferrocarril) entre Av. Carrera 68 y continuidad Carrera 66, en este tramo con el fin de darle continuidad a la cicloruta y
teniendo en cuenta las nuevas politicas de la Secretaria Distrital de Movilidad, se propone una via compartida con prioridad ciclistas, en la cual la maxima
velocidad permitida es de 30Km/h, con el fin de salvaguardar a los ciclousuarios. A la altura de la interseccion de la futura Av. Ferrocarril con Av, Carrera 68
se deberan implementar dispositivos de conirol, compuestes por Hitos y tachones con el fin de canalizar los flujos de entrada y salida del Plan Parcial y a su
vez se debe implementar el paso seguro para los peatones.

s ‘ Detalle pas6 seguro en la interseccion.

14

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle
19.
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Figura 8-2 Acciones de mitigacidn interseccion Calle 19 x Cra 66

En la interseccién de la via que da continuidad a la Carrera 66 con
Calle 19, se implementara un paso peatonal seguro, cumpliendo con
lo dispuesto en el manual de sefializacion del afio 2015, en cuanto
a demarcacion y sefalizacion vertical.

Detalle sector de |a futura interseccién de la Calle 19 con
Carrera 66

&

"4,

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle

19.

Figura 8-3 Acciones de mitigacion interseccién Calle 20 costado oriental Etapa4y 5

DESARROLLO DEL PLAN PARCIAL A 12 ANOS (ETAPA 4 Y 5)

Para este periodo de desarrollo del Plan Parcial, se genera la interseccion de las vias que dan continuidad a la Carrera 66 y a la Calle 20 al
interior del Plan Parcial. Adicionalmente se construira una parte del perfil vial de la Calle 20, por lo tanto, en esta interseccion se debe dar
prioridad al paso de los peatones por lo que en cada uno de los accesos se implementaran pasos seguros. Igualmente, en la interseccion de
la Calle 20 con Av. Carrera 68 se debe generar el paso seguro de peatones como se presenta de manera esquematica a continuacion;

Detalle de la futura interseccién de la Carrera 66 con Calle 20
al interior del Plan Parcial
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Av. Carrera 68 con Calle 20 costado oriental

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacién urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle
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Figura 8-4 Acciones de mitigacién interseccion Calle 20 costado oriental Etapa 6y 7

DESARROLLO DEL PLAN PARCIAL A 20 ANOS (ETAPAG Y 7)

Para este periodo de desarrollo se construye la calzada faltante de la Calle 20 al interior del Plan, contando con una via doble calzada con 2
carriles por sentido y separador central, para la interseccion de |a Calle 20 con Carrera 66, se debe realizar una adecuacion a la interseccion
de |la geometria de la misma teniendo en cuenta la entrada en operacion de la calzada adicional, igual siguiendo con las politicas de movilidad
de la ciudad, se le dara prioridad a los peatones, para lo cual se implementaran pasos seguros en cada uno de los accesos de la misma. Para
la interseccion de la Calle 20 con Av. Carrera 68, al igual que en la Carrera 66 se complementara la sefializacién y se adecuara la geometria
teniendo en cuenta la entrada en operacion de la calzada adicional, con el fin de evitar conflictos en la salida de los vehiculos hacia la Av.
Carrera 68 se restringira con demarcacion la salida de los vehiculos a un solo carril como se observa en el esquema,

Detalle interseccion de la Carrera 66 con Calle 20 Detalle propuesta interseccion Av. Carrera 68 con Calle 20 costado
oriental
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Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacion urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle
19.

En el siguiente cuadro se muestran el resumen de las acciones de mitigacion.
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Cuadro 8-1 Resumen acciones de Mitigacién.
ITEM ALCANCE ACCION DE MITIGACION

+ Implementacion de los cupos de estacionamianto maximo
segln lo exgido por el Cuadro Anaxo 4 del Dacreto 100 de

Contribuir con ta politica de meovilidad | 2004, incluidos las zonas para ciclousuarios.

actual en la cudad con lal, Agdecuaciones internas con zonas de parqueo, Ivianos,

q |desestimulacitn del uso cel vehiculd|  motos carga y biciusuarios entre otros,

pafticuar y estmuar el uso del|, aAdecuaciones y mejoras para |a circulacidn peatonal

transparte colectivo - piblico, bickleta y | aanma hacla ias zonas de circulacién de transporte poblico

modos de transporie no metorizade. desde la zona del proyecto la Avenida Carrers 68, seciores

de transporte pablico cercances a la zona del proyecto.

* Mejora de la capa de rodadurs de la Calle 19 entre |a
Carrera 68 y la Carmrara 66 y del tramo vial de Ia Cale 22 —
Futura Av Ferrocarrd

+ Conlinvidad de la Carrera 86 como via de acceso y salida
de los usuancs del Plan Parcial hacsa |a parte sur de la
Ciudad,

Dieminuir & impacto sobre Iz movilidad | * Implementacién de radios de giro reglamentarios en las

circundante y su zona de influencia. esquinas de los predios del Plan Parcisl los cusles

serviran tanto para |a entrada y salkia de los vehlculos del
proyecto, sin mayor asfactacién a flujo de les viss
principales como la Carrera 68 y Ia Calle 19, Los radics de

giro do las esquinas de las vias internas del Plan Parcial y

las conexiones con la Av Carrera 68 y la Calle 19,

cumpliendo con lo establecikio en el Decreto 323 de 1992

* Implementacén de la senalizacidn y demarcacén en lgs

vias cercanas al proyecto con dispositivos que mejoren las
3 | Gerantizer la seguridad pestonal condiciones actuales y de s vias nuevas al interior del
Plan Parcial

Fuente: Estudio de Movilidad plan parcial de renovacién urbana ciudadela nuevo salitre Av. Cra 68 con Calle
19.
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