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Estrategia de Participacion

Agenda a Desarrollar

1. Presentacion del objetivo estrategia, canales y medios dispuestos para la
participacion, alcance de la reunion, reglas para la participacion en la reunion vy
facilitadores/as del espacio. (15 minutos)

2. Presentacion de aspectos basicos del POT, diagnostico, aspectos generales y de
detalle. (45 minutos). Temas:

1. Espacio para preguntas, observaciones, aportes e inquietudes de los y las
participantes (60 minutos)

2. Cierre de la reuniony evaluacion (Ejercicio de comprensién) (5 minutos)



Estrategia de Participacion

Objetivo General

Informar y garantizar la participacion a las autoridades de planeacion y de
gobierno, asi como a las diversas organizaciones sociales y ciudadanas en
el proceso de revision y ajuste del Plan de Ordenamiento Territorial de
Bogota - 2020. Lo anterior en el marco de la etapa de mitigacion
provocada por la llegada del COVID-19 a la ciudad.



i COMO PARTICIPAR EN EL PROCESO
DE REVISION DEL POT 20207



Estrategia de Participacidn - Fases Proceso de revision POT

Proceso técnico de revision POT

Formular Concertar Aprobar

‘ (Preliminar) (Diagnéstico) (Formulacion)

\ 4

CAR -CTPD Concejo de Bogota
Abril 2020 Julio 2020 Septiembre 2020 Diciembre 2020
Documento diagndstico Documento formulacién Proyecto de acuerdo Norma adoptada



Estrategia de Participacion - Fases proceso de revision POT

Fases de participacion ciudadana

/ . . .. .. ., . \
| Diagnostico y Formulacion Concertacién y Consulta Aprobacion :
|

: ’ Democratica | !
[ S
| | Abril = Julio 2020 Septiembre 2020 | :
|

: Divulgacién del diagndstico e ideas Divulgacién documento de Divulgacion y apropiacion :
[ para la formulacion formulacion y concertacién de la norma adoptada ’I
‘\~ ___________________________________________________________________ R4

Julio 2020

Entrega documento
aportes a la formulacion



Estrategia de participacion

Promoveremos la participacion ciudadana en la
formulacidon, concertacion y aprobacion del POT

¢COmo? A través de diferentes escenarios
virtuales y mecanismos de participacion

Teniendo en cuenta estos 3

00
momentos w
Accion Colectiva
Priorizar y proponer con
Comprometer v e
% corresponsabilidad
0e® . , : -
'-‘ Vincular Generar empatia a partir del conocimiento
(emocional y racional) (didlogos pedagdgicos y cercanos)
Informar sobre el diagndstico, DTS, Reto: La ciudadania observa y oye, conoce el
Conocer concertacion de conceptos de la CAR y diagndstico y los documentos basicos de esta

CTPD vy socializacion del Acuerdo fase



Principales actores del proceso

Comunitarios

-
|

Publicos

-
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Privados
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Individual
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-

Formadores de
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Estrategia de Participacidon — Actores del Proceso

Consejo Territorial de Planeacion Distrital (CTPD); Consejos de Planeacién Local (CPL); Juntas de
Accién Comunal (JAC); ASOJUNTAS; Federaciéon Comunal; Asociaciones de Propiedad Horizontal;
Asociaciones de Vecinos; Asociaciones Territoriales; Consejos Consultivos Distritales; Consejos
Locales; Procesos territoriales y ambientales, organizaciones de grupos étnicos y poblaciones,
Organizaciones sociales y comunitarias.

Admon.. Distrital y Local, Concejo Distrital, Juntas Administradoras Locales, Congresistas por Bogota
por Bogota, CAR, Gobierno Nacional, Gobiernos de la Regién, Org. de Control

Gremios, Asociaciones productivas y sindicatos, Agentes Internacionales Agremiaciones y Sociedades
Profesionales, Organizaciones de Cultos

Ciudadania no organizada

Medios de Comunicacién (Masivos y Alternativos) — Columnistas - Academia

Fuente: Ruta de la Participacién para la revisién del POT. Secretaria Distrital de Planeacion. Direccidn de Participacion y Comunicacidn para la Planeacion



Estrategia de participacion — Canales para la Participacion Ciudadana

Canal Virtual

Reuniones Virtuales (59 reuniones): 4 de mayo al 6 de junio
¢ Actores estratégicos (Incluido CTPD, gremios, academia, region)
% Actores Comunitarios, Autoridades Locales e Instancias (20/por localidad):
s Estratégicos: JAL, JAC, CPL, ASOJUNTAS, Alcaldias Locales,
organizaciones sociales vy territoriales, entre otros.
** Formadosy comunidad no organizada.



Estrategia de participacion — Canales para la Participacion Ciudadana

Canal Virtual

Correo Electrénico: Presentacion de propuestas (radicadas o no)

potbogota@sdp.gov.co

Instrumento de captura: Conocer el diagnodstico y hacer aportes a la
formulacion. Ubicado en el mini-sitio del POT en

http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/estrategias-de-
participacion

P& T


mailto:potbogota@sdp.gov.co
http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/estrategias-de-participacion

Estrategia de participacion — Canales para la Participacion Ciudadana

Canal Virtual

Mapa virtual: Hacer pedagogia del diagndstico y recepcion de aportes.
Disponible en mini-sitio del POT.
http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/estrategias-de-participacion

Curso virtual basico del POT: Busca dar elementos basicos sobre el
ordenamiento territorial para una participacion informada en el proceso de
revision del POT.


http://www.sdp.gov.co/micrositios/pot/estrategias-de-participacion

Estrategia de participacion — Canales para la Participacion Ciudadana

Canal Personalizado

Via telefonica: Se haran llamadas a personas de la ruralidad, zonas sin
conexion a internet o con dificultades para conectarse: 50 llamadas
semanales.



Estrategia de Participacion

Alcance reunion

El alcance de la presente reunion virtual es dar a
conocer los aspectos generales y de detalle del
diagnodstico del POT, para recibir aportes de las
autoridades, instancias, organizaciones y ciudadania PLAN DE
sobre las problematicas, necesidades y realidades de los

diferentes territorios, que sirvan de soporte para la ORDENAMIENTO

formulacion de los temas estructurales vy los
instrumentos del POT. T E R R | T O R I A |_




Estrategia de participacion

Reglas para la Participacion en la reunion

Para la Secretaria Distrital de Planeacion es fundamental escuchar, comprender y atender los
requerimientos de las autoridades y de la ciudadania en el proceso de revision del POT de
nuestra ciudad, por lo que les proponemos:

1. Respeto por las opiniones y posturas de cada uno/a de los y las participantes en la
reunion.

2. Realizar intervenciones cortas y precisas para que la mayoria de personas que quieran
hablar lo puedan hacer.

3. Mantener el micréfono en silencio mientras no se esta interviniendo en la reunion.

4. Solicitar la palabra a través del chat o por el micréfono.



Estrategia de Participacion

Facilitadores/as

Las reuniones virtuales se encuentran acompafiadas por
profesionales de las diferentes areas de la Subsecretaria de
Planeacion Territorial y de la Direccion de Participacion vy
Comunicacion para la Planeacion de la Secretaria Distrital de
Planeacion.



é Qué es el Plan de Ordenamiento Territorial?

* Es el instrumento bdsico definido en la Ley 388 de 1997, para que los
municipios y distritos del pais planifiguen el ordenamiento del territorio
urbanoy rural.

» El POT contiene un conjunto de objetivos, politicas, estrategias, metas,
normas, programas y proyectos que orientan el desarrollo fisico del territorio.

+* Define la estrategia de como puede la ciudad hacer uso del su suelo, en qué
condiciones se puede localizar la vivienda, las actividades productivas,
culturales y de esparcimiento, asi como también define los perimetros de las
zonas que se encuentran clasificadas como areas protegidas.



éQueé funcion tiene el Plan de Ordenamiento Territorial?

*»* El POT orienta y prioriza las decisiones e intervenciones generales que debe hacer
la Administracion Distrital, que permiten el desarrollo y mejoramiento de los
parques, los andenes, las ciclorrutas, los centros de atencion a la poblacion, las

vias, los servicios publicos y los equipamientos, por eso es importante conocerlo
para que en los Planes de Desarrollo de cada una de las administraciones que
llegue, le den continuidad a los proyectos estratégicos.

s También prevé las posibilidades de desarrollo de programas conjuntos entre el
sector publico y privado.
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¢ Cual es el estado actual del POT de Bogota?

El Distrito Capital adoptd su primer POT, mediante el Decreto Distrital 619 de 2000 y fue
revisado por primera vez mediante el Decreto Distrital 469 de 2003. Posteriormente, el
alcalde mayor adopto el Decreto Distrital 190 de 2004 y en €l se compilaron las normas
contenidas en los dos decretos anteriores.

El Decreto Distrital 190 de 2004 es el POT que actualmente rige para Bogota,
conjuntamente con los decretos que se han producido en desarrollo de su
reglamentacion. Si desea conocer estos decretos y otra reglamentacion urbanistica de
Bogota, puede consultar la pagina web de la Secretaria Distrital de Planeacion:

WWW.sdp.goV.co.

FUENTE: https://www.ccb.org.co/Preguntas-frecuentes/Transformar-Bogota-Articulacion-publico-privada/Desarrollo-Urbano-y-Regional/Cual-es-el-estado- P w T
actual-del-POT-de-Bogota



http://www.sdp.gov.co/
https://www.ccb.org.co/Preguntas-frecuentes/Transformar-Bogota-Articulacion-publico-privada/Desarrollo-Urbano-y-Regional/Cual-es-el-estado-actual-del-POT-de-Bogota

Estado de la Revision

=)

¢QUE?

Revisar

¢CUANDO?

Plan de Accidn paralarevision y ajuste al POT (inhouse)

¢QUIEN?

Diagndstico,

. I Ene-marzo
expediente distrital
Consulta democratica Final Abril-julio
DTS form, Documento
resumen, cartografia y Mar-Julio

Ajustar Acuerdo adopcion

Consulta democratica

Julio - Oct

SDP
Funcionarios
Equipo
tematico

PRODUCE

2 DOCUMENTOS

REVISADOS

4 DOCUMENTOS

AJUSTADOS

Componentes del
POT 2019 de riesgo,

Ajustar, usar

y mantener lidad 1 ACTA DE
ruralida Agosto « SDP/SDA/CAR CONCERTACION
MODIFICADA
. Componente
Mejorar . :
m ambiental y funcional
Consultar Propuesta de Ajuste Septiembre - oct 1 CONCEPTO
. CTPD FAVORABLE
Consulta democratica Septiembre - oct
Presentar Proyecto de Acuerdo
Oct-Dic SDP 1 ACUERDO
Adoptar Acuerdo Concejo




Cronograma POT 2020

CRONOGRAMA DE DESARROLLO REVISION GENERAL - POT
ANO 2020
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

ETAPA PRELIMINAR
REVISION EXPEDIENTE DISTRITAL

REVISION DOCUMENTOS TECNICOS DE
SOPORTE

PROPUESTA PRELIMINAR DE AJUSTE,
CARTOGRAFIA, DIAGNOSTICO Y DOCUMENTO
SINTESIS

PARTICIPACION FASE 1 (DIAGNOSTICO)

ETAPA FORMULACION

MEMORIA JUSTIFICATIVA

DOCUMENTO TECNICO SOPORTE (DTS)

PARTICIPACION FASE 2 (RESULTADOS
FORMULACION)

DOCUMENTO RESUMEN
PROYECTO DE ACUERDO
CARTOGRAFIA

ETAPA CONCERTACION Y CONSULTA
CONCERTACION CAR

PRESENTACION AL CONSEJO TERRITORIAL DE
PLANEACION DISTRITAL y PARTICIPACION
FASE 3 (RESULTADOS CONCERTACION)

PRESENTACION CONSEJO DE GOBIERNO

PRESENTACION Y APROBACION DEL CONCEJO
DISTRITAL*

*APROBACION CONCEJO 90 DiAS CALENDARIO (Dec. 1077 DE 2015)



Linea de tiempo de los Planes de Ordenamiento Territorial POT Bogota

2000

* Decreto Distrital

2004

e Decreto Distrital 190. Por medio del

2003

e Decreto Distrital

—>  619.Porelcualse —>  469.Porelcualse —>  cualsecompilan las disposiciones
adopta el POT para adopta la primera concedidas en los Decretos Distritales 619
Bogota. inversion del POT. del 2000y 489 de 2003.
2019
2013 2014

* Decreto Distrital 364. Por el cual se
modifican excepcionalmente lasa normas
urbanisticas del POT de Bogota.

e Nulidad Decreto Distrital 364.
Sentencia del fallo legal del 17 de
mayo de 2019, poniéndole nulidad al

decreto.
* POT Bogota Mejor Para Todos.

Presentacién del Proyecto de Acuerdo
338 al Concejo de Bogota.

e Auto CE 624. Suspendido provisionalmente
el Decreto Distrital 364 de 2013.

e Expediente 2013-0624-00. Se reforma el
Decreto Distrital 190 de 2004.

—



1. Estado de la Revisidon- Diagndstico ***

m POBLACION MOVILIDAD REVITALIZACION

ESTRUCTURA

ECOLOGICA
PRINCIPAL

SISTEMA DE
CUIDADO

No hay articulacion

regional en la

ocupacion del suelo de
la Sabana.

Los municipios no han
incluido el POMCA en
las propuestas de
ajustes a sus POT. Esta
orden judicial es una
oportunidad para
definir  una  visidn
regional compartida
Se esta perdiendo el
suelo de riqueza
agroldgica y la
vocacion de la Sabana
(incluida Bogota) como
de interés ecoldgico
nacional.

Los hechos regionales
diagnosticados no
fueron incluidos en la
formulacion del POT
20109.

Persiste la
ocupacion de suelo
de proteccion por
riesgo.

En el POT 2019 la
EEP se degradaba a
una Estructura
Ambiental y de
Espacio  Publico,
cuyas  funciones
son diferentes.

Se formularon
proyectos de
urbanizacion

sobre
componentes de la
EEP (Ciudad Rio vy
Lagos de Tunjuelo)
y quedd
condicionada a la
sustraccion la
urbanizacion de la
Reserva TVDH

Se planteaban
proyecciones
poblacionales con
supuestos en
cifras y
metodologias no
ajustadas a las
cifras del DANE.

El ajuste a estas
cifras ajustara la
necesidad de
vivienda, servicios
y de habilitacidon
de suelo en los
préoximos 12 anos.

En estudio
preliminar se
encuentra

posibles fallos

metodoldgicos en
el cdlculo de
proyecciones, que
se ajustaran en la
formulacion.

________________________

El sistema
de
transporte
se asociaba
especialme
nteaTM
La segunda
fase de la
PLMB se
extendia al
norte.

El
componen
te férreo
regional no
se articula
al sistema
de
movilidad
de la
ciudad.

_________________

Se planteaban '

grandes dareas de
renovacion

urbana en
modalidad de
desarrollo.

No se adelantd
una adecuada
participacion

ciudadana ni la
cartografia social,

econdmica y
ambiental del
territorio en esas
decisiones.

En la renovacion
asociada a
corredores de
movilidad no se
formularon
adecuadamente

los instrumentos
de recuperacion
de plusvalias

El Déficit de

equipamientos se
concentra en
localidades de
periferia,

occidente y sur de
la ciudad: (Bosa.
Ciudad Bolivar,
Engativa, Suba y
Kennedy).

En estratos 1 vy 2,
donde reside el
60% de la
poblacion.

Bosa y Ciudad
Bolivar con el
17.5%, equivale a
la quinta parte de
la poblacién y
presentan el
mayor déficit de
equipamientos.

______________________________________________




MOVILIDAD




Politica de Movilidad

Enfoque diferencial de
géenero

Transporte accesible

Cambiar la forma en que

Enfoque ambiental .
nos movilizamos




ESTRUCTURA
SUBSISTEMA
DE
TRANSPORTE

Red de transporte
masivo Metro

transporte
individual publico
y privado

Red de corredores
troncales de buses
y alimentadoras

terminales de
pasajeros de

transporte urbano
e interurbano

Transporte no

red de transporte

T . tren de cercanias
publico colectivo

AeropuertosEl
Doradoy
Guaymaral

terminales de
carga

Transporte por

motorizado cable




¢Como se mueve Bogota?

Viajes por modo por localidad

15 Millones de viajes
diarios

A 379% ey 13%

2.000.000

1.500.000

e ® 40 ® 10
AR > 13% 12%
I. TPCY AUTO
500.000 _. - — SITP MOVIL
THIHTHTF -
- . E
, _
S3SE32%5395288e82f2sy OB 6.2%  woro 4.8%
Rgggnﬂg:%5§g§:5§d:§§§ BICICLETA
$23 23§28 22222
u§“§§§§ £ 7”825
3 s 7 sz
<

3 . 6% Otros 6.5%

P& |

Fuente: Elaboracion SDP a partir de Encuesta Movilidad 2019,



DIAGNOSTICO: METRO, REGIOTRAM, CABLE Y TRONCABLES

Construir una red metro que sea la columna
vertebral del sistema de transporte a nivel
regional, articulada con los demas componentes
de mediana y baja capacidad del SITP, que permita
la sostenibilidad del sistema.

La propuesta desde el componente urbano del
POT para el transporte publico colectivo debe
guardar estrecha relacidon y concordancia con los
avances del PMM, en términos de Ia
estructuracién del SITP en su componente zonal,
la tipologia de sus rutas y la consolidacién de los
patios definitivos y sus componentes de
Integracion (intercambiadores modales,
estacionamientos disuasorios).

Replantear la priorizacidon de corredores troncales
a laluz de la incorporacion del modo férreo.

Politicas de integracién regional

Planeacion de un ordenamiento territorial
concertado con la regidn,
Problemas ambientales y de conurbacién

Proyectos integrales asociados a los corredores de
transporte masivo del SITP“Desarrollo Orientado
al Transporte” (DOT)

__Tranvia del Norte

Linea 2 Metro N/

1]

Troncales existentes

Troncales alimentadoras del metro
Linea de Metro

Linea de Regiotram de occidente

(able San Cristobal

_——‘/

i

Ang ojny

(able C. Bolivar

-



Transporte peatonal

SISTEMA DE ESPACIO
PUBLICO CONSTRUIDO

‘ SISTEMA DE MOVILIDAD

Puentes peatonales

Cartilla de andenes
Pasos peatonales

Alamedas )
Vias peatonales

) Estado de espacio publico andenes 2018
Enfasis en los modos de transporte no

ANDENES

motorizados como componentes del 48%
sistema publico de transporte, en 35%
términos de infraestructura que facilite 17%
el intercambio modal vy servicios -
complementarios.

% BUENO % REGULAR % MALO

13°054.227(m2) 4°672.634(m2)

Fuente: IDU — DTE octubre de 2018. NOTA 1: De los 28'104.538 de m2 de Andenes de la ciudad,
793.628 M2 (3%) estan sin estado debido a que los elementos no estan construidos o no fue
posible su diagndstico debido a su localizacion en areas vulnerables e inseguras de la ciudad



Cicloinfraestructura . Acumulado infraestructura de ciclorrutas - Bogota D.C.
A N
o 500 s
3 .
= -
E 400
Q T
© . ™
& ]
£ 300 e
)
Aadrid g 200
LaC ; g
Mosquera Funza -g 100
0 L
Afo
Fuente: Elaboracion propia a partir de: informes de gestidn alcaldias, planes de desarrollo,
IDU, SDM y Verma, Lopez, & Pardo. (2015). Bogota 2014 Bicycle Account. Bogota: Despacio
Despprcs : « De 431,45 km proyectados en ]
_ soum o oY el POT, se construyeron 230 km 5§39/
~omparar oo R
Ny de Ciclorrutas (201 9) EJECUTADO SIN EJECUTAR
Ciudad
Bolivary
* Las localidades con mayor numero de kildmetros de
1 ciclorruta son: Usaquén, Bosa, Kennedy, Engativda, Suba,
Convenciones \fufe Barrios Unidos y Teusaquillo.
Sibaté Red ciclorruta 2019 & {
Red ciclorruta 2004 S
Esri, HERE. Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user w
community




Cicloinfraestructura

Distribucion km ciclorruta por localizacién

28,02 16,64
0,19

-

m Andén m Calzada = Ciclotunel

Parque

Puente = Separador

Con la consolidacién
paulatina de la
cicloinfraestructura se ha
incrementando el numero
de viajes en bicicleta que a
2019 representan un 6,6%
de la particién modal.

Porcentaje de viajes en bicicleta de participacién modal a datos
comparables

6,6%

4,8%
3,8%

2011 2015 2019

Fuente: Elaboraciéon SDP a partir de EM2019,

P& |



Cicloinfraestructura

lera Funza

Despensa

_Rafael

eUrib e\? )

Soacha
artir

%
Ciudad =~
Bolivar-

a

Convenciones

"\
® CicloParqueaderos TM
CicloPar Sello Calidad } Usfne
Red ciclorruta 2019 &

)

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Cupos de Cicloparqueaderos
Sistema Transmilenio

1200 1000 800 600 400 200 0

1034 N <cnnedy
sss N oo
710 I s.o-
615 IIIGEGEGEGEE Ciudad Bolivar
244 I ;- Cristobal
200 N ©os:
165 Il Los Martires
116 | Santare

104 [l Fontibén

80 ] Puente Aranda

48 | Teusaquillo

Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacion SDM e IDECA

Red de cicloparqueaderos en el sistema de transporte
masivo:

e 21 puntos entre estaciones de Transmilenio,
Transmicable o Portales.

para bicicletas.

Adicionalmente bajo el programa sello de calidad de la
SDM a 2018 se registraron 156 cicloparqueaderos
certificados con

P&l



Politica de Estacionamientos: Anexo 4 de exigencia
&>  general de estacionamientos por uso, zonas
normativas de demanda, fondo de compensacion

Gestion a la demanda

Transporte
privado Reglamentacion a la circulacion, peajes, etc.

%>  |ntercambiadores modales

&"»  Estacionamientos disuasorios.



Movilidad Eléctrica

En el mes de agosto de 2019 la presidencia de la Republica lanzd la Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica ¥
Sostenible para Colombia, con el propdsito de mejorar la calidad del aire a través de la reduccidén de las
emisiones contaminantes y la promocion del uso de vehiculos eléctricos.

Con esta estrategia se busca desarrollar en el pais el ingreso, la masificacion, el marco regulatorio y la viabilidad
econdmica para realizar la transicion hacia la movilidad eléctrica, teniendo como meta la incorporacién de mas
de 600.000 vehiculos eléctricos para 2030. A continuacidn, se presenta los principales resultados desarrollados
en Bogota durante el afio 2019.

* e-BUS Bogota. Transmilenio realizé un proceso de seleccion abreviada para la adjudicacion de cuatro patios
de buses eléctricos, con un total de 483 buses eléctricos que entraran en operacidon en el Sistema Integrado
de Transporte Publico de Bogotda (SITP) a partir del segundo semestre de 2020.

Enel-Codensa instalara 242 puntos de recarga y su infraestructura eléctrica asociada, con el fin de garantizar
el aprovisionamiento de electricidad para e-Buses. Los predios estaran ubicados en los barrios de Fontibdn,
Usme y Suba.

* Taxis Eléctricos en Bogota. El piloto de taxis eléctricos de la ciudad de Bogota completd su séptimo afio de
operacion. Para este periodo la flota continud estable con 40 vehiculos eléctricos (de un total de 43 desde el
inicio de operaciones), acumulando mas de 14 millones de kildmetros recorridos, un consumo de energia de
4 GWh acumulados y una reduccién estimada de 3.500 toneladas de CO2.

A suvez, en 2019 se desarrollé el cambio de infraestructura eléctrica de 4 puntos de recarga rapida a 43KW, y
se espera continuar con el plan de actualizacion de infraestructura de recarga durante el 2020.




El Ministerio de m la Secretaria de
Transporte Movilidad

INSTANCIAS/
COMPETENCIAS/
o la empresa Metro
INTERSECCIONES Transmilenio de Bogota

La Empresa Férrea Gobernacion de
Regional S.A.S Cundinamarca



principal

!
complementaria
!

malla vial arterial*
(VOo,v1,\Vv2 Y V3)

malla vial intermedia
(\ZRVERAYS)]

ESTRUCTU RA malla vial local
SUBSISTEMA (V7,V8 Y V9)

VIAL
alamedas y pasos
peatonales

red de ciclorrutas y Perfil Vial proyectado \\ 1
| A

corredores de movilidad

local ‘ PAR \ N
Vo
== v
e v H

malla vial rural ¥
3 V‘3E Sources: Esn, HERE: DeLoma. Intermap, mcrementf Gorp., GEBCOUSGS. FAO.
NPS, NRGAN, GeoBase IGN, Kadaster NL, Ordnanc Survey, Esn Japan. MET)
| v_4R Esn China {Hong Kong)/'swisstopo. Mapmylndia, € OpenSireetMap confnbutors
and the GIS User Community

Proyectos POT 2004
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ESTRUCTURA VIAL

o
. V-1

V-2
P va
 RZIRSN

ESTRUCTURA VIAL

POT-DEC.190-2004

MALLA VIAL

ARTERIAL ARTERIAL VIAL VIAL
1. V-4 1. V-7
;' X? ; x 2. V-5 2. V-8
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PORCENTAJE TOTAL KM/CARRIL VIAS DE LA MALLA
VIAL ARTERIAL Y COMPLEMNTARIA ACTUAL
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Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion



ESTRUCTURA VIAL EJECUTADA

y /
~——— CONSTRUIDO

—
PARCIALMENTE
SIN CONSTRUIR

MALLA VIAL ARTERIAL TOTAL PROYECTADA DE BOGOTA A LO LA

TOTAL
6.240,4

Km/carril

SIN EJECUTAR
2.635 Km/ carril

MALLA VIAL ARTERIAL PROYECTOS POT 190

EJECUTADO
36,6 Km/Carril

TOTAL
1.038

Km/Carril

81%
SIN EJECUTAR
842,3

Km/Carril

PARCIALMENTE
159,1 Km/Carril

« NO existid un PLAN GENERAL DE EJECUCION, creando
FRAGMENTACION en la malla vial.

. OCUPAC!C')N DE LA TIERRA que no fue adquirida para LA
EJECUCION VIAL. De los 2.635 km/Carril ya se han

ocupado el 48% por construcciones.

- BAJO GRADO DE EJECUCION, por falta de continuidad
en la politica de planeacion y ejecucion.

Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion



ESTADO ACTUAL DE CONSTRUCCION DE LA MALLA VIAL
ARTERIAL

11%

NO CONSTRUIDA
NO TIENE RESERVA POT

23%

CONSTRUIDAY
TIENE PERFIL POT

6.240,4 no;

Km / Carril CONSTRUIDA
NO CUMPLE PERFIL POT
Y TIENE RESERVA POT

31%

NO CONSTRUIDO
TIENE RESERVA POT

19% 2%

CONSTRUIDA
CONSTRUIDO NO CUMPLE PERFIL POT
NO CUMPLE PERFIL POT LA RESERVA NO
NO TIENE RESERVA POT CUMPLE PERFIL POT

Fuente: Steer Davies Gleave (2017). Informe 2: Diagndstico del subsistema vial y de fransporte d w
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SUBSISTEMA VIAL

Red cicloruta

/
- Ruta sistema integrado transporte publico- SITP /
/

SUBSISTEMA VIAL
POT-DEC.190-2004

= = = Ruta Troncal Transmilenio Propuesta

Ruta Troncal Transmilenio Actual

Linea Metro
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TRANSMILENIO
 Se han consfruido 9
TRONCALES TRANSMILENIO de

o
20 proyectadas en el POIT. 69/)
(ART190 DEC 190/04) EJECUTADO SIN EJECTUAR

11 TRONCALES NO CONSTRUIDAS
1.Corredor Férreo del Sur ~ 5-Avenida Longitudinal de Occidente  9.Avenida Primero de Mayo,

2.Avenida Boyacd 6.Calle 63 calle 22 sur .
3.Avenida 48 7.Carreras 7%y 10° 10.Aven!d0 C‘IUd(.]d de.Coll
4.Calle 170 8.Avenida de los Cerros 11.Avenida Villavicencio

Avenida carrera 68: adjudicada

« De las 11 LINEAS DE TRANSMILENIO que hacen falta
por construir, el COSTO ES UN POCO MAS que LA
PRIMERA LINEA DEL METRO COMPLETA hasta la calle
170

« A lo largo de los EJES VIALES, NO SE GENERO UN
SISTEMA DE RENOVACION URBANA que acompanara
las nuevas dindmicas creadas en la ciudad.

e Los estacionamentos del SITP  NO FUERON
PLANIFICADOS dentro de la estructura de la ciudad.

Fuente: Secretaria Distrital de Planeacion



. . Malla vial arterial se define como la red que actua tanto como
Malla vial arterial . arecy .
soporte de la movilidad y la accesibilidad urbana y regional y
de conexidn con el resto del pais, asi como, la movilidad de
mediana y larga distancia a escala urbana
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® BUENO REGULAR ®EMALO

Fuente: elaboracidn propia a partir de informacion Steer Davies Gleave. 2016
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ENTRADS E VEHI'LS DIRIOS A BOGOTA




Malla vial arterial regional

* Malla vial arterial propuesta para la integracion
regional en el POT 2004 esta construida en un
70%.

* De la mas reciente encuesta de movilidad 2019
se identificaron 2,6 millones de viajes diarios
de quienes habitan en la regidn, representando
el 16% del total de viajes de Bogota-Region,
presentando un incremento del 21% con
relacion a la encuesta realizada en el 2015,
superior al incremento en viajes que ha tenido
la ciudad de Bogota, la mayoria de los cuales
utilizan el transporte intermunicipal, lo que
implica la generacién de politicas de transporte iz
especificas para este segmento de la poblacion.




Malla vial intermedia

* Consolidar una malla vial intermedia en conjunto con los Circuitos De
Movilidad Local — CML para el servicio de transporte publico y como
alternativa a la malla vial arterial.

Estado malla vial intermedia

e 1821,98 km-carril en buen estado
* 1112,33 km-carril en regular estado
e 247,76 km-carril en mal estado

* Las localidades de Kennedy, Engativa y Suba cuentan con el mayor ,
ndmero de km-carril de malla vial intermedia. ;

* Mejorar el estado de conservaciéon de la malla vial local brindando
condiciones seguras de movilidad zonal y local.

* Potencializar la metodologia de la Resolucion 483/2019 para establecer
corredores de transporte publico.

LEYENDA
Mata Vil Artonal

[ e verio
Urbano
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Corros Oriantales

* Definir vias de orden minimo para barrios legalizados donde se incluyan y e e
las categorias de via vehicular restringida, via peatonal con acceso a | :ZZ‘L
garajes y via netamente peatonal. =

Fuente: Visor malla vial 2019 — 11
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Malla vial local

* 2678,47 km-carril en buen estado
e 1842,12 km-carril en regular estado

* 1338,88 km-carril en mal estado o I I [#] I

Estado malla vial local - junio 2019
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* Las localidades de Kennedy y Suba cuentan con el

V . . %6 %
mayor nimero de km-carril de malla vial local. o < &8 - 5
60% = © £
e Definir vias de orden minimo para barrios 50%
legalizados donde se incluyan las categorias de 40%

via vehicular restringida, via peatonal con acceso %

. , 20%
a garajes y via netamente peatonal.

10%
* Incorporar para vias locales en pendientes 0%
superiores al 10% definiciones a nivel de POT
para su tratamiento de disefio geométrico y de
seguridad vial.
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Usaquén
Chapinero
Santa Fe
san cristébal |
Tunjuelito
Kennedy
Fontibon
Engativa
Suba
Teusaquillo
Los Martires

La Candelaria - |

Rafael Uribe Uribe

Ciudad Bolivar _

Barrios Unidos
Antonio Narifio
Puente Aranda

* Incorporar metodologia resolucion 483/2019
para establecer Corredores de Movilidad Local —
CML.

m Bueno Regular m Malo
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La malla vial rural del Distrito se encuentra presente
en las localidades de: Usaquén, Chapinero, Santa Fe,
San Cristébal, Usme, Suba, Ciudad Bolivar y Sumapaz.

* 89,36 km-carril en buen estado
* 495,28 km-carril en regular estado
511,62 km-carril en mal estado
* Las localidades de Usme, Ciudad Bolivar y Sumapaz

cuentan con el mayor numero de km-carril de
malla vial rural.

e Sobre la malla vial rural se hace necesario
fortalecer el sistema de mantenimiento y de
estudios para su mejora y consolidacion.

» -

Fuente: Visor malla vial 2019 — Il (IDU)
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Reservas viales

Reservas Viales (Has)
 Armonizacion Institucional.

* Licenciamiento

* Reservas de Infraestructura

» Coexistencia entre Sistemas Generale:
* Claridad Normativa

* Proyectos Integrales

* Baja efectividad en la Meta POT

* Efecto de las Reservas

» Reserva con Resolucidn * Reserva sin Resclucidn




Gracias...




