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Informamos que revisado el Estud:o de Tfé
el andlisis de las condiciones de segundad
con proyecto con base en Io cua! esta

I_Cludad La Salie -J_ncluye

A contmuacron se citan los aspectos mas relevantes del proyecto
1. Ubicacién : ' :

El predio donde se llevara a cabo el Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle se encuentra
localizado en el sector norte de la ciudad, haciendo parte de la UPZ La Uribe (10) en Ia localidad
de Usaquén (1). Se encuentra delimitado al norte con la CaIIe 180, al sur con la Avenida Calle 170,
al oriente con la Avenida Carrera Novena y al ochente con Ia Carrera 15.

En la S|gu:ente figura se presenta la localizacién del proyecto y su relacién con la malla vial
circundante.

T Articulo 101 de la Ley 769 del 6 de Agosto de 2002, en los articulos 182 y 187 del Decreto Distrital 190 de 22 de Junio de
2004, "por medio del cual se compilan las disposiciones contenidas en los Decrelos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003"

y especificamente lo dispuesto en el Decreto 596 de 2007.
2 El Decreto 1469 de abril 30 de 2010 define que son las Curadurias Urbanas las encargadas de “.. revisar ef proyeclo....

desde el punto da vista juridico, urbanistico, arquitecténico...y la norma que lo adicione, modifique o sustituya, a fin de
verificar el cumplimiento del proyecto con las normas urbanisticas y de edificacion vigenles™.
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Figura 1. calizacién del Plan Parcial Ciudad La Salle

Fuente: Estudio de Transito para el Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle- Pagina 8.

2. Descripcion

El Plan Parcial Ciudad La. Salle fue desarrollado con el fin de establecer varios usos del suelo al
interior del predio ubicado entre |a Avenida Calle 170, Avenida Carrera Novena, Carrera 15 y Calle
180. Los usos previstos para este proyecto son: comercio, servicios, vivienda VIP, vivienda tipo 5,
ademas de la ubicacion de equipamientos dotacionales relacionados con el Colegio La Salle, el

cual sera trasladado.

El proyecto se distribuira en 11 manzanas que se desarrollaran a lo largo de 6 etapas asi:
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Continuacion oficio SODM-DSVCT-108483-17

Tabla 1. Definicion de etapas del plan parcial Ciudad La Salle

: Ano de Entrada de 5 _
Etapa Operaci6n _Manzanas P Usos
MZ 9 Vivienda VIP
1 Del afio 1 al 4 MZ 10 Vivienda Tipo §
EP1 Equarmento (cesién)
- Multiple:
2 Delafio4al 8 MZ 1y MZ11 Comercio — Servicios, Vivienda Tipa 5
MZ 8 Vivienda Tipo 5
MZ 5 Mf]l_tiple: . ]
3 Del afio 8 al 12 ; Comercio = Ser_wcms, Vivienda Tipo 5
 Mz6 \ﬁylenda VIS,
G Vivienda Tipo 5
3 Dotacional Educativo
4 Del afio 12 aI:20 . Super-manzana 1 (Traslado Colegio La Salle)
' MZ 4 Miultiple:
5 Del afio 12.al 16 ) Comercio — Servicios, Vivienda Tipo 5
MZ7 Vivienda Tipo 5
o T ; [ Maltiple:
6 Del afio 162l 20 MZ ey ' Comercio — Servicios, Vivienda Tipo 5

Figura 2. Desarrollo por etapas Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle

Fuente: Elaboracién propia a partir de Figura 100 del Eétudib de Transito pian pércial Ciudad La Salle
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Continuacion oficio SDM-DSVCT-108483-17

Como se mencion6 anteriormente, para la etapa 4 se proyecta el traslado del Colegio La Salle, que
actualmente se localiza en la esquina suroriental del Plan Parcial, reubucéndose en la esquma
nororiental, como se presentan en la figura a contlnuac:én

Fi ura 3. LocaII_Lzzclén futura del COI -__ La Salle

Fuente: Estud

3. Areas del proyecto
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Tabla 2. Cuadro de areas del plan parcial Ciudad La Salle

o . 1 | 1877193 |40.19548

L COREyIRTIE) 2 19.339,19 | 40.19548

1 36.600,81 | 10065222 3 16.830,68 | 36.038,77

2 37.706 83 103 693,78 MULTIPLE 4 16.571,61 | 35.484,03

2 3281583 | 9024353 5 | 1366946 | 29.269.79

3231071 | 8885444 Super Mz.

5 2665220 | 7329355 . | 2AVGAY| 4956205

8 1810328 | 3168074 7 1278588 | 27 377,82

7 2492943 | 4362650 VIV TS5 8 12.781,03 | 27.367,44

8 2491997 | 4360895 : 10 11.033,60 | 26.136,89

9 2183211 | 3820619 VIV VIP, VIS- 6 16.522,06 | 3537793

10 2151290 | 3764758 VIVis 9 18434,51 | 39.472,97

SoperMz.1 | 4514876 | 124.159,09 Educativo — I ' '

S ! Escala | Dotacional | 56.589,45 | 77.489,01
St 73.050,74 | 4383044 Urbana
DOTACIONAL Lt

TOTAL 309558357 | 81949803 E““"“_.,"ﬂ'm 21.946,76 | 35.723,77

sk 385463 | 627436

Fuente: Estudio de Transito para el Plan Parcial Ciudad La Salle.

4, Acces’ibilidad

El proyecto Plan Parcial Ciudad La Salle plantea su esquema de accesibilidad vehicular, peatonal y
de ciclo-usuarios, a partir de la malla vial arterial y local existente en la zona. Las vias principales
de acgeso vehicular seran: la futura Carrera 15, la Avenida Carera 9, la Calle 189 y la Avenida
Calle 170, para esta ultima se dispondra una calzada de servicio a lo largo del costado sur del Plan
Parcial (entre Carrera 12 y Carrera 15) aislando los usuarios del Proyecto del trafico de la Avenida
Calle 170. Para la accesibilidad peatonal y de ciclo-usuarios, se dispondra la infraestructura de
transporte para conectar. eI proyecto con el entorno en los cuatro pu ntos cardinales.

Internamente el Proyecto prevé el desarrollo de.redes vehiculares, peatonales y de mclo»usuarlos
que conectarén las diferentes manzanas del predio. ]

A contmuac:én se descnbe Ia accesibilidad especificamente para cada tipo de usuario (vehiculos,
peatones y ciclo-usuarios. :

4.1 Accesibilidad vehicular

El proyecto prioriza el acceso a través de la Avenida Calle 170, Carrera 15, Calle 175 y Avenida
Carrera 9. Como se mencion6 anteriormente, se prevé una via de servicio para mitigar el impacto
sobre la futura Avenida Carrera 15.

En la siguiente figura se muestra la infraestructura vial del Plan Parcial.
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Fi ura 4. Red V_iai dgl Plan Parcial Ciudad La Salle

B VSR - TS

N 51 5 s o
Fuente: Estudio ﬁl‘.le Transito pata el Plan Parc

4.2 Accesibilidad peatonal
Las redes peatonales estan soportadas en alamedas que permiten recorrer las diferentes areas del

plan parcial y conectar las di_ferente_s manzanas con el entorno. La siguiente figura presenta los
andenes previstos en el proyecto y los respectivos anchos.

Se prevén alamedas y vias !peatonales continuas con prelacion en el cruce con las vias
vehiculares, a través de sefializacién y demarcacién, cambios de textura y pompeyanos.
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Continuacion oficio SDM-DSVCT-108483-17

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Figura 5. Red peatonal P

lan Parcial Ciudad La Salle

T

e

u vaeM

W o QPRGN T — = .
Fuente: Estudio de Transito para el Plan Parcial Ciudad La Salle. B
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SECRETARIA DE MOVILIDAD

4.2 Accesibilidad de ciclo—usuarios

Con el fin de articular el proyecto con la zona de influencia, durante cada etapa constructiva, se
llevara a cabo la construccion de bici-carriles al interior del predio para conectar el Proyecto
internamente y con el entorno, como se presenta en la siguiente figura:

Figura 6. Red de ciclo-ruta Plan P jrclal La Salle

m&ﬁ;ﬂiﬂsi 10 UND J

5. Cupos de estacionan'iiento:;

Para el calculo de los cupos de estacionamiento exigidos por el Decreto 180 de 2004, Plan de
Ordenamiento Territorial, se utilizo el Cuadro Anexo No. 4. Las tablas a continuacion presentan los
cupos de estacionamiento ofrecidos por uso, los cuales coinciden con los cupos requeridos por
norma.

PMD4-PRO3-MD0O2 Pégina 8 de 10
AC 13 No. 37 - 35

Tel: 3649400 BOGOTA

w.moviiidadboqo@.qov.co MEJO R
info: Linea 195 PARA TCDOS




Continuacion oficio SDM-DSVCT-108483-17

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Tabla 3. Estacionamientos por uso del plan parcial Ciudad La Salle

COMERCIO CUPQS PARQUEADERDS

MANZANA AREA . | PRIVADOS |VISITANTES |BICICLETAS| CARGA
MZ 1 533483 %7 214 121 1
MZ 2 5.506.14 78 220 124 1
MZ2 5.508.14 28 220 124 1
MZ 4 471817 24 185 107 1
MZ 5 3.801.89 18 156 a8 1
Super Mz.1 . 6.582.85 33 284 - 140 2
TOTAL COMERCIO 153 1283 - T3 7

SERVICIOS PROFESIONALES | CUPOS PARQUEADEROS
AREA AREA : -

MANZANA |GENERADORA| CALCULO* [PRIVADDS | VISITANTES | BICICLETAS
MZ1 3144970 15.724.68 393 | a4 | 354
MZ 2 3240018 | 1620008 - 4ps 324 285
WZ3 3317352 | 1658878 415 322 374
MZ 4 26.430.31 | 1306598 | = 397 281 284
Mzs | osroemi3n | 1145088 288 220 258

| Superfiz1 3878475 10,307 37 435 388 . 437 |
TOTAL SERVICIOS mm-'esmm_Es 231 1.848 znu

| men IEH}E {':HPQS PARQUEAHERUS
MANZANA VIVIENDAS WAD{JS VISITANTES EIC!CLI:TA&

Mz g B70 S - 134 85
MzZ2 - G i il 138 407
MZ3 e L 538 i 354
MZ4 582 578 118 340
MZS 488 477 g8 ' 283
MZ& 401 348 a0 214

MZF & - ViP 475 3B 85 87
M7 562 802 110 358
MZg 552 &2 110 | 358

MZ 98 484 438 - 87 268

MZ9-wiP ave 38 ) 75 57
MZ 10 477 468 a5 208
Super Mz.1 BI7 808 165 437
TOTALES VIV 7186 G348 1.435 3892

Fuente: Estudio de Transito para el Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle

6. Compromisos del Titular del Proyecto

Los compromisos del proyecto se encuentran consignados en el Acta de Compromiso que hace
parte integral del presente documento y la cual se anexa a este oficio,

Es responsabilidad del titular del proyecto, adelantar oportunamente la coordinacion y demas
actividades que se requieran ante las entidades competentes, con el propdsito de obtener los
respectivos permisos y aprobaciones para el cumplimiento de los compromisos descritos, de tal
forma que las obras viales y de sefializacién y semaforizacion si aplica estén operando y hayan
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Continuacion oficic SDM-DSVCT-108483-17

SECRETARIA DE MOVILIDAD

sido recibidas por el Distrito, al momento de iniciar la operacién (total o parcial) de cualquiera de los
usos del proyecto.

La aprobacion del presente estudio tiene vigencia de un (1) afio, contado a partir de la fecha de
expedicién de este oficio. Si durante este tiempo, no se adelantan los framites ante las entidades
competentes y las condiciones de trafico que se cansideraron en la evaluacion del proyecto que
dieron origen al mismo se mantienen, podré prorrogarse a peticion del interesado.

De otra parte, si como consecuencia de los procesos posteriores para la obtencion de la licencia
de construccién ante las Entidades competentes, el proyecto tiene modificaciones en cuanto a
localizacién de los accesos, circulaciones internas, salidas del proyecto, conforme a los planos
revisados por ésta Entidad, o cuando existan variaciones que alteren en (+/-) 5% la oferta (nimero
de parqueaderos, accesos o salidas y/o servicios prestados), se deben radicar nuevamente los
documentos ante esta Entidad para revisién y estudio.

Esta Entidad como autoridad de transito y transporte, una vez esté funcionando el proyecto, podra
realizar medidas de seguimiento tendientes a garantizar el cumplimiento de las condiciones
operativas del proyecto sobre las vias adyacentes segun lo consignado en el Estudio de Transito y
en caso que el proyecto genere afectaciones sobre la movilidad vehicular, peatonal y de ciclo-
usuarios del sector, requerira al propietario para que tome las medidas correctivas del caso y/o
adoptara las medidas de restriccion del transito generado por el desarrollo, que a su juicio
considere pertinentes, de conformidad con lo establecido en la nonnativlidad vigente.?

Se precisa que en caso de que se evidencie que el proyecto genera un impacto negativo sobre la
movilidad del sector, superior al previsto en el estudio de transito, la Secretaria Distrital de
Movilidad podré salicitar al titular del proyecto la presentacion de un nuevo Estudio en el que se
ajusten las medidas necesarias para solucionar los conflictos evidenciados.

El presente concepto se expide con'base en el andlisis de la informacion contenida en el Estudio
de Transito presentado por el Consultor, la cual se reviso bajo el principio Constitucional de la
Buena Fe, cualquier inconsistencia en la misma, sera responsabilidad del solicitante.

Bogota Mejor pa}a Todos.

CLAUSIA ANDREA DIAZ ACOSTA

Directora de Seguridad Vial y Cgmportamiento del Tréansito

Anexo:  Acta de compromisos en quince (1 5) Folios.

Copia: Rafael Eduardo Abuchaibe Lopez. Subdirector General de Desarolio Urbano- Instituto de Desarrollo Urbano Calle 22 No.6-27
Ursula Ablangue Mejfa. Direccion de Planes Parciales. Secretaria Distrital de Planeacion Cr 30 N° 24-90
Yolanda Oviedo Rojas, Direccion Técnica de Proyectos — Instituto de Desarrolio Urbano. Cl 22 N° 6-27.
Eduardo Nates Mordn - Direccién de Vias, Transporte y Servicios Publicos. Secrefarfa Distrital de Planeacion Cr 30 24-90.
Nicolas Adolfo Correal - Director de Gentrol y Vigilancia SDM. : ;

Reviso:  Ana Patricia Herrena Medina. Profesional Especializado. Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del Trémaitmﬁ*Q &
Proyectd! Adriana Patricia Escobar Alba. Profesional Especializado. Direccién de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito 5

% Se da alcance al articulo 7 del Decreto 596 de 2007, el cual establece: “Si durante la operacion del proyecto se observa
impacto negativo sobre la movilidad del sector, superior al previsto en el estudio de trénsito o de demanda y atencién de
usuarios, la Secrefarfa Distrital de Movilidad podré solicitar al titular un nuevo estudio, en el cual propondré las medidas
para corregir la situacion presentada...”
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ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE DESARROLLO CIUDAD LA
SALLE

ACTA DE COMPROMISOS QUE HACE PARTE INTEGRAL DEL OFICIO SDM-DSVCT-108483-17

Fecha:

CARLOS GABRIEL GOMEZ RESTREPO, identificado con Cédula de Ciudadania C.C. 91°205.735 de
Bucaramanga, actuando como Representante Legal de la CONGREGACION DE LOS HERMANOS DE LAS
ESCUELAS CRISTIANAS, promotora responsable del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, en virtud de
la Certificacion que acredita la Existencia y Representacion Legal expedida por EL CANCILLER DE LA
ARQUIDIOCESIS DE BOGOTA el 22 de agosto de 2017 (las cuales hacen parte integral de la presente acta),
y CLAUDIA ANDREA DIAZ ACOSTA, Directora de Seguridad Vial y Comportamiento del Transito de la
Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) suscriben la presente Acta en cumplimiento de lo exigido por el
Articulo 5 del Decreto 596 de 2007.

Como resultado de los andlisis y evaluaciones adelantadas en el Estudic de Transito, a continuacién, se
relacionan las obras de sefializacion y semaforizacion, obras de infraestructura vial y condiciones operativas
que el plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle se compromete a implementar para mitigar el impacto que
sobre la movilidad peatonal, de ciclousuarios, de transporte publico y vehicular pueda generar la puesta en
operacion del Plan.

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

Para |la entrada en operacién del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, se requiere que el
promotor se comprometa a ejecutar en la malla vial adyacente el 100% de las acciones propuestas en
el Estudio de Transito, de acuerde con las etapas de ejecucion propuestas por el proyecto de
conformidad con los compromisos y condiciones sefaladas en la presenta Acta.

1. CRONOGRAMA DE DESARROLLO DEL PLAN PARCIAL CIUDAD LA SALLE

El desarrollo e implementacion de las obras, estudics y disefos de las acciones de mitigacién
propuestas en la presente Acta, esta sujeto al cronograma de entrada en operacion de las manzanas
de acuerdo con el siguiente cronograma:

Etapa Anoge Entl_'a_da de Manzanas Usos
peracion
MZ 9 Vivienda VIP
1 Del afio 1al 4 MZ 10 Vivienda Tipo &
EP 1 Equipamiento {cesion)
Multiple:
i MZ 1y MZ11 Comercio — Servicios,
2 Dl ahard-al @ Y Vivienda Tipo 5
MZ 8 Vivienda Tipo 5
Multiple;
MZ 5 Comercio — Servicios,
3 Del afic 8 al 12 Vivienda Tipo 5
Vivienda VIS,
Mz5 Vivienda Tipo 5
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ALCALDIA MAYOR Acta de Compromiso SDM-DSVCT-108483-17

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

4 Del afio 12 al 20 Slper-manzana 1

Dotacional Educativo
(Traslado Colegio La
Salle)

5 Del afio 12 al 16 Mz 4

Mualtiple:
Comercio — Servicios,
Vivienda Tipo 5

Mz 7

Vivienda Tipo 5

6 Del afio 16 al 20 MZ2yMZ3

Multiple:
Comercio — Servicios,
Vivienda Tipo 5

Calle 180

Figura 1. Desarrollo por etapas plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle

ETAPAG |

Fuente: Elaboracion propia a partir de Figura 100 del Estudio de Trénsito plan parcial Ciudad La Salle
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ALCALDIA MAYOR Acta de Compromiso SDM-DSVCT-108483-17

DEBOGOTADC.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

2. SENALIZACION
2.1 Elaboracién de los disefos de sefalizacién vertical horizontal y elevada para el tramite de revision

y -aprobacion ante la Direccidon de Control y Vigilancia de la Secretaria Distrital de Movilidad
(SDM), incluyendo las obras civiles, suministro e instalacion de la sefalizacion vertical, horizontal
y elevada requerida para la adecuada circulacion peatonal, de ciclousuarios, de transporte publico
y vehicular en el area del predio del Plan Parcial Ciudad La Salle y de acuerdo con las etapas
previstas por el proyecto y con las especificaciones técnicas requeridas. Se incluye el
mantenimiento de la sefalizacion horizontal, vertical elevada disefada y existente en las vias
internas y perimetrales del plan parcial. Este mantenimiento se realizara durante la ejecucién de la

respectiva etapa y finalizara con la entrega a la Secretaria Distrital de Movilidad.

Figura 2. Senalizacion plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle
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Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle
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2.2 Las intersecciones previstas en el plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle deberan contar con la

f

%
N
i
'.‘é ,_u;pg.:_ -
HIES

i

debida demarcacion y senalizacion de pasos peatonales en los accesos. El ancho y largo de las
cebras en los pasos peatonales protegidos deberan definirse de acuerdo con la demanda peatonal
prevista y deberan quedar establecidos en los disefics de sefializacion y semaforizacion radicados

ante la Direccion de Control y Vigilancia.
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ALCALDIA MAYOR Acta de Compromiso SOM-D3VCT-108483-17
DE BOGOTAD.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

2.3 Disefio e implementacion de medidas de pacificacion del transito en el area del proyecto, con el
fin de garantizar velocidades controladas para la circulacién segura de peatones, ciclo-usuarios y
conductores de vehiculos. Todas las vias internas al plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle
deberan ser pacificadas, con el propésito de que la velocidad de operacion vehicular sea inferior a
los 30 km/h.

Notas:

Si para la implementacion de la sefalizacion se requiere la rehabilitacion de la capa asfaltica o bacheo del area a
sefalizar, segun corresponda de conformidad con las especificaciones técnicas que determine el Instituto de
Desarrollo Urbano, el plan parcial Ciudad La Salle debera adelantar las acciones respectivas.

En la infraestructura vial y el espacio publico, objeto de sefalizacion y demarcacion, el promotor del proyecto
debera, previamente, elaborar los diagnésticos que permitan determinar las caracteristicas fisicas y el estado
fisico, de acuerdo con las metodologias establecidas por el IDU. Con base en los diagnosticos de la
infraestructura vial y espacio publico se determinaran los tipos de intervencion (Rehabilitacion, Mantenimiento
Periodico y Mantenimiento Rutinario) que se debe adelantar para la adecuada implementacion de la sefializacion
y demarcacion sobre la infraestructura vial y espacio publico, y su permanencia y durabilidad.

Las imagenes presentadas en este numeral son indicativas. Los disefios definitivos deberan ser aprobados por
las entidades competentes.

3. SEMAFORIZACION

Los disefios de semaforizacion se deberan presentar para su revision y aprobacién ante la Direccion
de Control y Vigilancia de la Secretaria Distrital de Movilidad. Aprobado el disefio, se debe proceder a
la construccién de obras civiles, suministro e instalacion del mobiliario semaférico (equipo de control
de trafico, postes, semaforos, cableado, médulos sonoros y dispositivos de demanda), lo anterior debe
estar acorde con las especificaciones técnicas establecidas por la SDM para semaforizacion.

Para todas las etapas del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, el Promotor del Proyecto debera
hacer seguimiento a las intersecciones internas que hacen parte de dicho plan y aledafias. En el
evento que se requiera la instalacién de una interseccién semaforizada en esos puntos come
consecuencia de la operacion del proyecto, el Promotor se compromete al disefio, construccién e
implementacién de dichas regulaciones semaforizadas de acuerdo a lo descrito anteriormente.

Para las intervenciones de semaforizacion, el proyecto debera adelantar las siguientes acciones:

1. Estudios y disefios que definan de manera precisa las caracteristicas de regulacion y control
semafdrico: movimientos vehiculares habilitados, pasos peatonales y de ciclousuarios
protegidos, la estructura basica del planeamiento semaforico, adecuaciones geométricas y de
infraestructura a que haya lugar para dicha instalacion.

2. Disefio y construccién de las adecuaciones geométricas y obras civiles para la implementacion
de redes y mobiliario semaférico.

3. Suministro del Mobiliario semaférico (equipo de control de trafico, postes, semaforos,
cableado, modulos soneros y dispositivos de demanda) de acuerdo con las especificaciones

técnicas y tecnoldgicas requeridas al momento de la implementacién, las cuales seran
establecidas por la Secretaria Distrital de Movilidad.

Disefio, suministro e implementacion de la sefializacion horizontal y vertical de la interseccion.

Se requieren los estudios técnicos, disefio, suministro, obras civiles, construccion, mobiliario e
implementacion de la interseccion semaforizada con modulo sonore y botones de demanda.
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Etapa 1 (Afio 1 al 4):

. Y . - Figura 3. Interseccion Calle 17 ida C 1
3.1 Semaforizacion de la interseccion Calle 9 & | 8 por Avenida Carrera 15

173 por Avenida Carrera 15, ‘ ‘
permitiendo el paso seguro de los ‘
peatones por los cuatro accesos de la - — 1 | #
interseccion y cruce de ciclo-usuarios i} :
de dicho tramo vial para conectar la Q
infragstructura existen y propuesta para [l

este usuario. 4’

CAZ

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle.
Figura 4. Interseccion Calle 175 por Avenida Carrera 15

3.2 Semaforizacion de la interseccion Calle
175 por Avenida Carrera 15,
permitiendo el paso seguro de los
peatones por los cuatro accesos de la
interseccién y cruce de ciclo-usuarios
de dicho tramo vial para conectar |a
infraestructura existen y propuesta para
este usuario.

|
Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle.

Nota: Las imagenes presentadas en este numeral son indicativas. Los disefios definitivos deberan ser aprobados por las
entidades competentes,

4. INFRAESTRUCTURA

Las obras aprobadas deben construirse de acuerdo con las especificaciones técnicas establecidas por
el Instituto de Desarrollo Urbano, la Secretaria Distrital de Planeacion, la Secretaria Distrital de
Movilidad y demas entidades del Distrito. Todas las obras a cargo del promotor deberan estar
articuladas con los fuluros proyectos previstos en la zona.

El Representante Legal del proyecto debera adelantar la totalidad de las obras de infraestructura
propuestas en el Estudio de Transito, estudios técnicos que se requieran en los tramites ante las
diferentes entidades, disefios, interventorias (en los casos que apligue) que se describen a
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| continuacion, se incluye sefializacion vertical, horizontal y elevada segln corresponda:

4.1 Garantizar, en las diferentes etapas del proyecto, la continuidad y articulacién de la infraestructura
para peatones y ciclousuarios propuesta con la infraestructura existente en el area de influencia,
de acuerdo con las etapas previstas por el plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle.

4.2 Adecuacién e intervencion de los andenes® de acuerdo con los requerimientos normativos. Estos
deberan estar articulados con la propuesta de tratamiento de espacio publico y de accesibilidad
vehicular, de ciclo-usuarios y peatonal proyectada, acogiendo las especificaciones técnicas
establecidas en la Actualizacion de la Cartilla de Andenes, adoptada mediante el Decreto 219 de
2016 o normatividad vigente. Lo anterior se debera adelantar para cada una de las etapas
previstas por el plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle. Incluye estudios tecnicos, disefio,
construccién e interventoria de cada uno de los andenes a intervenir.

4.3 Construccion de infraestructura segura que provea continuidad al peatén en la totalidad de
accesos vehiculares a los futuros proyectos en las diferentes manzanas del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle. La finalidad de esta infraestructura es garantizar la continuidad de los
flujos peatonales y de ciclousuarios. Incluye estudios, disefios e implementacién de sefalizacion
vertical y horizontal.

4.4 Construccion de la totalidad de la malla vial al interior del plan parcial de desarrollo Ciudad La
Salle y vias perimetrales seglin corresponda, de acuerdo con las etapas de desarrollo de cada
manzana y los perfiles viales previstos. En la construcciéon de las vias debera proveerse
infraestructura segura que no incentive la practica de niveles elevados de velocidad. Se debera
considerar las especificaciones técnicas que permitan la circulacion de rutas de transporte pubico
del SITP. Se incluye:

- Alamedas, ciclorrutas en via, andenes y zonas de ascenso y descenso de paraderos del SITP
(seglin corresponda), con el fin de ofrecer condiciones de conectividad y accesibilidad a sus
usuarios ¥ a los residentes de la zona.

- Infraestructura temporal necesaria para articular internamente el proyecto en cada una de sus
etapas, asi como su articulacion con el entorno.

- Construccién de la red de ciclorruta interna del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle de
acuerdo con las etapas de desarrollo del Proyecto.

8AT

! Adecuacion de la totalidad de los andenes de las vias internas y perimetrales (excepto la Avenida Carrera 9) del plan parcial
de desarrolio Ciudad La Salle.
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thura 5. Infraestructura para blcl-usuarms plan parcial de desarrollo Ctudad La Salle

LONG ANCHC

DISTANCIA
CICLORRUTA 2718m  3m

POMPE ‘mNOS 10 UNID

T Gende on A

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle.

Las ciclo-rutas internas y externas en calzada deberan tener en cuenta las siguientes
consideraciones:

- De ser posible, la seccion de la ciclo-ruta en calzada por sentido sea de minimo 1.5 metros libres. En
todo caso no podra ser menor de 1.2 metros.
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- Demarcacion de cruces o puntos de conflicto con vehiculos con color rojo.

- Se recomiendan ciclo-rutas unidireccionales.

- La segregacion se debe dar con elementos que por su altura permitan el pedaleo normal.

- Las rejillas de sumideros, si existen, deben ser transversales a la circulacion del ciclista.

- En las intersecciones, los empalmes o vados deben ser amplios y contar con un empalme adecuado,
de forma que no se conviertan en un escalon para el ciclista.

- La segregacion debe ser con elementos reflectivos.

- La senalizacién y demarcacion en los puntos de conflicto entre peatdn y cicle-usuario deben dar
prioridad al peatén.

- La superficie de la ciclo-ruta no debe generar altas vibraciones en la bicicleta.

- Se deben contemplar obras de adecuacion en puntos de paraderos del SITP o semaforos.

- Espacios para acumulacion de bicicletas en los accesos de intersecciones semaforizadas por donde se
prevén ciclo-rutas, que permitan visibilidad por parte de los vehiculos, giros izquierdos seguros de los
ciclo-usuarios.

Para las ciclo-rutas en vias existentes se deben tener en cuenta las siguientes consideraciones adicionales:

- Se debe realizar mantenimiento u obras de mejoramiento que se requieran en la infraestructura.
- La senalizacién y demarcacion en estos tramos debera realizarse para vehiculos, ciclistas y peatones.

4.5 Implementacién de pasos texturizados en las bocacalles por donde se preve la operacion de rutas
de transporte publico del SITP. En caso de evidenciarse la necesidad de implementar pasos
pompeyanos en estos puntos, de acuerdo con lo dispuesto en el Numeral 6 de la presente Acta, el
Representante Legal del proyecto estara a cargo de los disefios e implementacion.

4.6 Implementacién de pasos pompeyanos en los puntos resaltados de la Figura 5 de Ia presente
Acta,

4.7 Implementacion y cesion del area de terreno correspondiente para la disposicién de paraderos del
SITP previstos en las vias internas y perimetrales del Proyecto, seglin corresponda, incluyendo
zona de ascenso y descenso de pasajeros. Los paraderos de transporte publico del SITP deberan
cumplir con lo establecido en la Resolucion 303 de 2016 o cualguiera que la modifique, adicione o
sustiuya. Lo anterior debera contar con la aprobacion de TRANSMILENIO S.A., la Direccion de
Transporte e Infraestructura de la Secretaria Distrital de Movilidad y demas entidades
competentes.

4.8 Estudios, disefios, construccion, interventoria y cesion del area de terreno para el desarrollo de la
malla vial dentro del ambito del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, de acuerdo con los
respectivos perfiles viales, incluidos andenes y espacios publicos.

Etapa 1 (Afio 1 al 4):

4.9 Construccion de la Carrera 15 entre Calle 175 y Calle 180, en una calzada de dos carriles
(sentido Unico norte- sur), empatandose al sur con la interseccién semaforizada de la Calle 173
por Carrera 15

4.10 Construccién de la Carrera 15 entre Calle 173 y Calle 175 en una calzada de dos carriles
(un carril por sentido).

411  Adecuacion de una ciclo-ruta por el costado oriental de la Carrera 15 entre Calle 173 y Calle
175, incluyendo la sefalizacion e infraestructura para su empalme con la ciclo-ruta de la
Avenida Calle 170 hacia el costado sur y la ciclo-ruta de la Calle 175 (prevista por la Secretaria
Distrital de Movilidad) hacia el costado norte.

PMU4-PRO3-MD0O4 Pé&gina 8 de 15

AC 13 No. 37 —-35

I
Tel: 3649400 -0GOTA

www.movilidadbogota.gov.co
info: Linea 195 M;E!gﬁ



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.
SECRETARIA DE MOVILIDAD

Acta de Compromiso SDM-DSVCT-108483-17

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

Tramo vial entre Calle 180 y Calle 173

[y

Figura 6. Propuesta Avenida Carrera 15 en la Etapa 1.

Tramo vial entre Calle 173 y Calle 170
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' Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle.
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412 Disefios y construccion de un Figura 7. Ponton Calle 175 por Canal Torca
pontén bidireccional sobre la Calle 175
a la altura del Canal Torca, dandole
continuidad al perfil de la via en
mencion y conectividad a peatones y
ciclo-usuarios.

Carrera 178

Calls 175

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle. J

Etapa 2 (Afo 4 al 8):

413 Disefios, construccion e interventoria de la Avenida Carrera 15 entre la Calle 170 y Calle
180, con su perfil completo: 3 carriles por sentido con separador central, andenes a ambos
costados y ciclo-ruta.

Figura 8. Perfil Avenida Carrera 15 entre Calle 170 y Calle 180
| DETALLE CARRERA 15

ENTRE CALLE 173 Y CALLE 180

——

ENTRE C.RLLrE 170 Y CALLE 173

LASE
ABO

o, |
|
y

Fugnte: Estudio de Trénsito plan parcial Ciudad La Salle.
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Notas:

- La obra incluye la modificacion de las intersecciones semaforizadas de la Carrera 15 por Calle 173, Carrera 15 por
Calle 175 y Carrera 15 por Calle 170, con el fin de que se ajusten al perfil completo de la Avenida Carrera 15.

- Los disefios de la Avenida Carrera 15 deberan considerar carriles de acumulacion de vehiculos sobre la Avenida
Carrera 15 para el giro izquierdo, en las intersecciones que correspondan.

4.14  Disefios, construccién e interventoria de una calzada de servicio paralela a la Avenida Calle
170 de dos carriles, entre Carrera 12 y Avenida Carrera 15, empalmandose al oriente con la
interseccion semaforizada de la Carrera 12 por Avenida Calle 170 y al occidente con la calzada
ariental de la Avenida Carrera 15 (ver Figura 9).

Figura 9. Calzada de servicio paralela a la Av. Calle 170 entre Carrera 12 y Av. Carrera 15

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle

4.15 Traslado de paradero SITP localizado sobre la Avenida Calle 170 costado norte, adyacente
al acceso del Colegio La Salle a 140 metros hacia el occidente de su ubicacién actual.

Figura 10. Traslado paradero costado norte de la Av. Calle 170 a la altura de la Carrera 12

1] e = i = L — "'.- e
e > &

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ciudad La Salle.

Etapa 3 (Afo 8 al 12):

Para esta etapa se prevén solo las obras especificas de la propuesta urbanistica del plan parcial, es
decir, vias, andenes, espacio publico y manzanas previstas en el Etapa 3, es decir, manzana 5,

manzana 6.
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Etapa 4 (Ano 12 al 20):

Para esta etapa se prevé las obras intrinsecas a la propuesta urbanistica del plan parcial, es decir,
vias, andenes, espacio publico y manzanas previstas en el Etapa 4.

Etapa 5 (Ao 12 al 16):

416 Disefio y construccion de un
puente peatonal sobre la futura
Avenida Laureano Gomez a la
altura de la Calle 173.

Nota: La ubicacion del paso peatonal en la
presente Acta es de caracter indicativo y su

Movilidad y demas entidades competentes.

Figura 11. Puente peatonal Avenida Laureano Gomez

por Calle 173

ey

disposicion final guedard establecida en los ©

estudios gque debe adelantar el promotor del

proyecto y deberad contar con la | viabilidad g N ARl
técnica por parte de la Secretaria Distrital o o '.‘

Gan

CARRERAO - — — - ——

Oy =

Fuente: Estudio de Transito plan parcial Ci d

c

1)

|
d La Salle

Etapa 6 (Ao 16 al 20):

Para esta etapa se prevén solo las obras especificas de la propuesta urbanistica del plan parcial, es
decir, vias, andenes, espacio publico y manzanas previstas en el Etapa 6, es decir, la manzana 2 y la

manzana 6.
NOTAS:

1. Para la implementacion de las secciones viales presentadas en el Estudio de Transito se deberan adelantar las gestiones

pertinentes con el IDU, SDP y demas entidades competentes.

2. Los pasos peatonales de calzadas con separador central, deberdn considerar pasos a nivel sobre el separador para

garantizar accesibilidad a personas con movilidad reducida.

3. Se debera prever guias tactiles en la infraestructura peatonal que permita dirigir de manera segura a las personas en

condicion de discapacidad a lo large de los andenes en el entorno del Proyecto

T

Los radios de giro en las interseccignes perimetrales e internas del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle deberan ser lo
suficientemente amplios para permitir el desplazamiento de vehiculos grandes como los que prestan el servicio de SITP y al
mismo tiempo lo suficientemente angostos de tal manera que obliguen fa reduccion de velocidad vehicular y se enlacen con
medidas de pacificacion del transito.

Para todas las actuaciones anteriores, €l plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle debera iniciar las gestiones necesarias a
partir de la adopcion del Plan Parcial por parte de la Secretaria Distrital de Planeacion, a fin de garantizar que las obras de
intervencion en |a infraestructura sean recibidas a satisfaccion por las entidades competentes antes de iniciar la operacion
en cada una de las Etapas previstas por el plan. A partir de |a adopcion del plan, el promotor del proyecto debera acordar y
coordinar con la Administracion Distrital los cronogramas de ejecucidn de las obras. Como evidencia de esta gestion, el
promotor del proyecto debera informar a la Secretaria Distrital de Movilidad cada afio el avance de la gestion.

En caso que las obras de infraestrictura vial y espacio pablico de la presente acta de compromisos se localicen en una
misma area de influencia o sobre un mismo corredor vial, con obras a cargo de promotores de otros proyectos o a cargo de
la Administracién Distrital, el IDU establecera como obligante dicha articulacién, sincronia y coordinacion de |las obras.
Asimismo, si la Administracion Distrital considera alguna obra o entrega de suelo, a cargo del promotor del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle, como prioritaria, el IDU podré solicitar su priorizacion en el cronograma.

Las imagenes presentadas en este numeral son indicativas. Los disefios definitivos deberan ser aprobados por las
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entidades competentes.

8. Los disefios y obras a cargo del Promotor del Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle, debera adecuarse y articularse
con los proyectos de ciudad que se prevean en el drea de influencia.

5. CONDICIONES OPERATIVAS DEL PROYECTO

5.1 Es compromiso del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle adoptar un protocolo de operacion y
manejo de los vehiculos de carga generados por los usos previstos en cada una de las etapas,
que debera ser presentando ante la Secretaria Distrital de Movilidad. El protocolo debera ser
adoptado previo a la entrada en operacion de las etapas del plan parcial de desarrollo Ciudad La
Salle, de manera que el arribo de estos vehiculos se realice de manera programada y coordinada

| con el proyecto, acogiendo lo dispuesto en la normatividad vigente.

5.2 En caso de que el proyecto de la Avenida Laureano Gémez (Avenida Carrera Novena) no haya
entrado en operacion para el escenario base del proyecto, el Promotor debera prever alternativas
de acceso y salida a través de infraestructura existente. Si para ello se requiere la adecuacién y
mantenimiento de alguna via en el area de influencia estara a cargo del Promotor del proyecto
Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle.

5.3 Los usos de comercio y servicios que se desarrollen dentro del plan parcial de desarrolio Ciudad
La Salle deberan adoptar un protocole de operacion y manejo para la prestacion del servicio de
transporte publico individual (taxis) del proyecto en cada una de las etapas y previo a la entrada
en operacion de las mismas, de manera que el arribo de estos vehiculos se realice de manera
programada y coordinada y su estacionamiento se disponga en los cupos previstos al interior del
parqueadero. Este protocolo debera ser presentado para aprobacion de la Secretaria Distrital de
Movilidad.

5.4 El plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle se compromete a presentar ante las autoridades y
entidades competentes, un plan de contingencia operativa para las fechas de eventos especiales,
para los usos que apliquen.

5.5 En los accesos vehiculares a los diferentes proyectos que se desarrollen dentro del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle, se debera garantizar la acumulacion de vehiculos en cola al interior del
predio.

5.6 La ubicacion definitiva de paraderos y el trazado de las rutas de transporte publico del SITP en el
predio del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, incluyendo el traslado del paradero
localizado sobre la Avenida Calle 170 a la altura de la Calle 12, deberan ser coordinados
directamente con TRANSMILENIO S.A y la Secretaria Distrital de Movilidad.

5.7 El disefio de las vias internas y perimetrales (excepto vias arteriales) del plan parcial de desarrollo
Ciudad La Salle deberan garantizar velocidades no mayores a 30 km/hr para el transito seguro de
vehiculos, peatones y ciclo-usuarios. En caso de evidenciarse velocidades altas que atenten

contra la seguridad vial, el Promotor debera disefiar e implementar medidas de pacificacion del
transito en las vias correspondientes.

habitos, comportamientos y conductas seguras en la via, el plan parcial de desarrollo Ciudad La
Salle se compromete a implementar estrategias informativas sobre las facilidades de

I
|
E 5.8 Como medida para incentivar el uso de modos no motorizados y promover la formacién de
|
’ desp azamiento en el SITP y bicicleta, con las que cuenta el proyecto.
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ALCALDIA MAYOR Acta de Compromiso SDM-DSVCT-108483-17
DE BOGOTAD.C.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

6. SEGUIMIENTO DE LA OPERACION DEL PLAN PARCIAL DE DESARROLLO CIUDAD LA
SALLE

6.1 Transcurrido un (1) afio de la entrada en operacién de cada una de las etapas del proyecto o
cuando la Secretaria Distrital de Movilidad lo requiera, el Representante Legal del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle debera presentar un informe de seguimiento a la totalidad de medidas
de mitigacion propuestas en el Estudio de Transito. El informe debera incluir como minimo el
analisis de los siguientes parametros en las condiciones de maxima demanda del proyecto:

- Andlisis de seguridad vial que incluya la evaluacion de potenciales nuevos puntos criticos
generados por la operacidn del proyecto y propuestas de solucion a puntos criticos de
siniestralidad vial y conflictos.

- Actualizacién de volimenes vehiculares en la red vial aledafa.

- Evaluacion de la efectividad de la construccion de los pompeyanos y pasos texturizados
propuestos y en el caso que su operacion afecte la circulacion vehicular en el sector o no ofrezca
condiciones de seguridad a los ciclistas y/o peatones; o la Secretaria Distrital de Movilidad
considere necesario ajustar la priorizacion de los flujos, el Representante Legal del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle gestionara las inversiones requeridas para el ajuste de la
infraestructura a pasos peatonales texturizados o a pasos pompeyanos, segun se requiera.

- Analisis de colas en el control de los accesos vehiculares al plan parcial de desarrolio Ciudad La
Salle y de los diferentes equipamientos de usos desarrollados en cada una de las etapas.

- Evaluacién de ocupacion de los parqueaderos y la propuesta de estrategias operacionales en el
caso de saturacion.

- Seguimiento a la siniestralidad vial en las vias internas y perimetrales del plan parcial de
desarrollo Ciudad La Salle.

- Caracterizacion de los viajes Origen-Destino para cada una de las edificaciones que se adelanten,
reparto modal de dichos viajes y distribucion horaria.

6.2 Una vez se implemente la interseccién de la Calle 180 por Carrera 13, el promotor del Proyecto
plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle debera realizar seguimiento permanente durante las 6
etapas de construccion del proyecto y de ser el caso implementar las medidas de mitigacién que
permitan una adecuada operacion de la interseccion.

8.3 El plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle debera hacer seguimiento a las medidas de

mitigacion a los cinco (5) afios después, contados a partir de la entrada en operacion de la Etapa
8.

En caso de evidenciar que las medidas propuestas e implementadas no presentan los resultados
esperados o se generan impactes no previstos en el Estudio de Transito, el plan parcial de desarrollo
Ciudad La Salle debera proponer e implementar otras soluciones. Este seguimiento debera ser
realizado desde la entrada en operacion del Proyecto hasta pasado 5 (cinco) afios después contado a
partir de la entrada en operacion de la Etapa 6.
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COMPROMISOS DEL TITULAR DEL PROYECTO

7. CONSIDERACIONES GENERALES

A partir de la fecha de expedicion del acto administrativo mediante el cual se adopte el Plan Parcial de
Desarrollo Ciudad La Salle, el Promotor debera iniciar los disefios y tramites requeridos ante el IDU
para la ejecucion de las obras de infraestructura vial y espacio publico incluidas en la presenta acta.

Coordinar con el IDU y demas entidades competentes los aspectos técnicos, procedimiento,
cronograma de ejecucién y entrega de las obras y propuestas descritas en los numerales 2, 3y 4 de la
presente Acta, una vez el plan parcial de Desarrollo Ciudad La Salle sea adoptado por Decreto.

Los estudios y disefios de sefializacion deberan ser presentados para revision y aprobacién de la
Direccion de Control y Vigilancia previo al inicio de las obras de infraestructura relacionadas en el
Numeral 4 de la presente Acta de acuerdo con las etapas previstas por el proyecto.

Para la construccién de cada una de las etapas del plan parcial con las respectivas obras de
mitigacion se debera presentar el plan de manejo de transito para revisién y aprobaciéon de la
Secretaria Distrital de Movilidad.

En el caso que se evidencie que se requieren medidas de mitigacién adicionales de infraestructura,
sefializacion o semaforizacion en el area de influencia, producto de la operacion de estos usos o de la
operacién del plan parcial en su totalidad, estara a cargo del proyecto su implementacion y seran
evaluadas en los respectivos estudios de movilidad.

La ejecucion de las obras definidas en la presente Acta sera gestionada por el Representante Legal
del plan parcial de desarrollo Ciudad La Salle, directamente con las entidades de la Administracion
Distrital competentes en cada tema y cumplira con las directrices técnicas vy legales impartidas. Es
responsabilidad del titular del proyecto, adelantar oportunamente la coordinacion y demas actividades
que se requieran ante las entidades competentes, con el propésitoc de obtener los respectivos
permisos y aprobaciones para el cumplimiento de los compromisos descritos.

En caso de que las medidas aqui contenidas no se ejecuten en el término y forma convenida, esta
Entidad dara inicio a las acciones respectivas, para efectos de asegurar que previo a la entrada en
operacion de las diferentes etapas del Proyecto se ejecute la totalidad de las obras de sefializacion,
semaforizacion e infraestructura pactadas, segun corresponda.

El Instituto de Desarrollc Urbano y la Secretaria Distrital de Movilidad podran, de manera individual o
en conjunto, hacer exigible el cumplimiento de estos compromisos una vez adoptado el plan parcial de

desarrollo Ciudad La Salle.
7 - " ./

Cle__g,_ O({\a

CLAUDIA ANDREA DIAZ ACOSTA

CARLOS GABRIEL GOMEZ RESTREPO

C.C. 53.073.882 de Bogota C.C.91°205.735 de Bucaramanga,
Directora de Seguridad Vial y Comportamiento del Representante Legal de CONGREGACION DE
Transito — Secretaria Distrital de Movilidad LOS HERMANOS DE LAS ESCUELAS

CRISTIANAS

Anexo: Certificaciones de Existencia y Representacion Legal - Copia de la Cédula de Ciudadania
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Bogotd D.C., Junio 09 de 2017

Rad. SDM : 78684
Ingeniera

CLAUDIA DIAZ

Direccion de Seguridad Vial y Comportamiento del
SECRETARIA DISTRITAL MOVILIDAD

Av. Calle 13 N° 37 - 35

Bogota D.C.

Nro Folgs: 2
Onger: URBANSS

Referencia: ESTUDIO DE TRANSITO PARA EL PLAN PARCIAL DE
DESARROLLO CIUDAD LA SALLE.

Asunto: Atencion observaciones SDM-DSVCT 74101-17

Respetada Ingeniera:

Con el fin de continuar con el proceso de revision y aprobacién del estudio de transito que
sirve de insumo para EL PLAN PARCIAL DE DESARROLLO CIUDAD LA SALLE, se hace
entrega del estudio de trénsito en su versién 3, atendiendo las observaciones realizadas por
su despacho, a continuacion, se indica la respuesta a cada una de ellas junto con el numeral
del documento adjunto.

1 Evaluacion del proyecto

1.1 El Plan Parcial presentando en esta nueva version difiere en gran medida del proyecto
presentado en la version anterfor, en cuanto a que se modificaron drdsticamente las
dreas generadoras para los usos de comercio y servicios empresariales, al igual que
e/ ndmero de viviendas.

RTA: Se aclara que el planteamiento urbanistico no ha sido modificado desde la
radicacion inicial. De hecho las manzanas delimitadas mantienen las mismas areas ttiles
y la discriminacion de las areas generadoras por usos, como es el caso del comercio ylos
servicios empresariales, al igual que la vivienda, resulta de la correcta aplicacion de los
indices de edificabilidad permitidos por el Decreto Distrital 436 de 2006, durante el
proceso de concertacion del reparto equitativo de cargas y beneficios, establecidos por
la ley.

1.2 Enla Tabla 64. Demandas generadas y atraidas por el Plan Parcial que se utilizaran
en el software de modelacion, se estima un total de 2461 vehiculos entrando y 997
salfendo del proyecto. No obstante, en el numeral 6.6.2 Resultados de la evaluacion
de los escenarios, se indica que para el escenario a 20 afios los volimenes asignados
en /a modelacion del proyecto corresponden a 1169 vehiculos entrando y 405
saliendo...

Castino: CIRECCION DE SEGURIDAD VIAL ¥ CORM
Agunto: 266 - PLANES ESTRATEGICOS DE SEGU
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RTA: Inicialmente aclarar que los datos de las tablas registradas en el numeral 6.6.2 para
los escenarios de 5,10 y 20 afios corresponden a los volimenes de cada escenario y no
se encuentran acumuladas, se incluye una aclaracién en cada tabla para que sea mas
clara la informacion.

1.3 Los cupos de estacionamientos para el uso de comercio se contabilizan sobre el 50%
de las dreas generadoras, no sobre el 100%. Por lo tanto, los cupos de
estacionamiento estimados para este uso correspondiente a 9400, en realidad seria la
mitad, es decir 4700 cupos.

RTA: Se ajustan los calculos de los cupos de estacionamiento, ver numeral 6.3.1

1.4 S bien se calculd por norma y por demanda los cupos de estacionamientos para el
Plan Parcial, no se indica cuales son finalmente los ofrecidos por el proyecto para cada
tipo de vehiculo.

RTA: Se incluye la tabla con los cupos de estacionamiento ofrecidos por el Plan Parcial,
ver Tabla 66.

2 MODELACION.

De acuerdo a la modelacion presentada para la situacion actual (sin Plan Parcial), la red
tiene un buen desempefio con velocidad media de 31,8 kmy/h...

RTA: Se realizaron ajustes en el modelo para la situacion con proyecto, en donde se
evidenciaron varios parametros que afectaban los resultados presentados en el informe
anterior, se incluyen los ajustes en el capitulo 5 y numeral 6.6.

3 PROPUESTAS DE INTERVENCION.

Las medidas de mitigacion descritas en el Estudio de Transito estan orientadas a solucionar
la movilidad interna en el Plan Parcial (motorizada y no motorizada). Mediante /a provision
de nuevas vias, con infraestructura exclusiva para peatones y ciclousuarios, medidas de
tréfico calmado, configuracion de una red de ciclorrutas y pasos peatonales a nivel. No
obstante, no se proponen intervenciones de fondo que aporten a Ja mo vilidad desde y hacla
el Plan Parcial, para mitigar los impactos causados por los mds de 3450 veh/h y los cerca
de 20000 peatones que circularan al interior y en las inmediaciones del Plan Parcial.

Las principales vias de acceso al ambito del Plan Parcial Cludad La Salle son la Avenida Calle
170 y la Av Carrera 9, cuya continuidad entre la Calle 170 y la Calle 193, se encuentra
priorizada por parte de la Administracion Distrital. Pese a que esta via brindara buena oferta
vial, tiene poca permeabilidad con el PP debido a que no es posible atravesar el corredor
férreo. Por lo anterior, se requiere que el PP plantee nuevas soluciones viales que garantice
su accesibilidad y mitigue los impactos causados a futuro en la movilidad del sector.

Finalmente, se recomienda que el PP consideré y evalué otro tipo de soluciones diferentes
a /as propuestas en materia de transporte masivo.



RTA: El planteamiento urbanistico del Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle, en
especial el sistema vial, no solamente cumple con las especificaciones que al respecto a
establecido la Administracion Distrital en cuanto a la continuidad de la malla vial, sino
que establece como prioridad al peaton, garantizando su desplazamiento al interior y
hacia los predios vecinos a través de pasos seguros. Asi mismo le aporta en la linea del
tiempo a la ciudad la reduccion de los desplazamientos de habitantes y residentes de la
zona, al encontrar en su desarrollo multiplicidad de usos equidistantes a sus lugares de
residencia, en especial aquellos de mayor demanda como educacion, salud, recreacion,
comercio, servicios, areas para el trabajo, paraderos y futuras estaciones de servicio
publico de transporte, etc.

El Plan Parcial aporta a la solucién de la movilidad vehicular del sector la construccion
del ponton sobre la calle 175 a la altura del Canal del Torca, como el suelo y las obras
civiles que consolidan el perfil completo de la carrera 15 entre las calles 170 y 180 y el
puente peatonal sobre la carrera 9.

No es potestad de los Planes Parciales el asumir soluciones que no estén a su alcance y
meno cuando estas corresponden a niveles superiores como es el sistema de transporte
publico de la ciudad.

Cordialmente,

#:JIJ... CA';E_-_[__A

ANDRES REY ING. NIDIA CASTELLANOS A
URBANDS ZCC SA% — Representante Legal Asesora Transito — T&T Ingenieria S.A.S.
Promojor Plan Parcial de Desarrollo Ciudad La Salle

Anexo: Un (1) informe y un (1) CD
Un (1) sobre con informe anterior.
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